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Cuvant inainte

Dinamica actuala a oraselor si nevoia locuitorilor de

a trai intr-un cadru urban de calitate, care sa ofere
posibilitati de petrecere a timpului liber intr-un mediu
sanatos, reprezintd un subiect extrem de dezbatut atat
in sfera administratiilor publice, cat si in sfera societatii
civile.

Ghidul de fata reprezinta un prim pas in crearea

unei suite de exemple de buna practicé care pot
contribui semnificativ la imbunatatirea calitatii spatiilor
publice din orasele din Romania. in contextul actual al
dinamicii urbane, consideram extrem de util un astfel
de manual, fie c3 este vorba de crearea unor spatii
publice noi, fie ca este vorba de reabilitarea unor zone
deja constituite, de tipul cartierelor socialiste.

Pe aceastd cale, multumim echipei IPR Praha, din
cadrul Institutului de Planificare si Dezvoltare, Praga,
fara de care acest proiect nu ar fi fost posibil. Acest
Ghid reprezinta o adaptare la contextul roménesc a
Manualului de Design pentru Spatii Publice axat pe
orasul Praga si combina n acelasi timp o serie de
principii si reguli prezentate in alte ghiduri similare
existente la nivel international.

Orasele incep sa valorifice tot mai mult resursele de
teren pe care le au la dispozitie, iar in acest proces
urbanistii, arhitectii si peisagistii trebuie sa joace un rol
activ.

Din acest motiv, autorii acestui ghid propun o serie
de instrumente, principii si strategii care sa contribuie
la imbunatatirea aspectului spatiilor publice si la
siguranta lor, incepand de la materialele utilizate,
zonele plantate sau iluminatul public, pana la
evidentierea unor metode de promovare a mobilitatii
durabile.

Credem cu tarie cd acest manual va facilita
deschiderea unui dialog intre cetateni si autoritatile
locale care, prin asumarea unor decizii indraznete, pot
construi impreuna o fundatie solida pentru viitoarele
dezvoltari urbane.
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1. Introducere

Acest ghid reprezintd un document care réaspunde
direct unor necesitati si unor probleme din sectorul 5,
care pana in prezent nu si-au gasit rezolvarea. Plecand
de la o suitad de exemple de bune practici existente

la nivel international, scopul acestui manual este
crearea unui impact direct asupra calitatii spatiilor
publice, indiferent de tipul acestora. Un astfel de ghid
reprezintd un prim efort in conturarea unui instrument
care sa contribuie direct la dezvoltarea urbana de
calitate.

Scopul ghidului nu este doar acela de a prezenta o
suitd de bune practici aplicate in contextul sectorului,
ci si de a servi ca bazd in gestionarea viitoarelor
interventii in sector si, de ce nu, in intregul oras. Un
astfel de instrument se poate atasa cu usurinta oricarei
documentatii de urbanism si contribuie la facilitarea
unui proces de proiectare, gestiune si utilizare a
spatiului. Desi nu este un document normativ, ghidul
poate fi utilizat pe mai multe niveluri: el poate servi

ca baza pentru noi strategii de planificare, ca baza
pentru proiectarea spatiilor publice si ca instrument de
monitorizare a interventiilor in spatiile publice.

In pregatirea acestui manual au fost luate n calcul
exemple deja aplicate in alte tari, acolo unde spatiile
publice au suferit numeroase modificari, iar rezultatele
acestor interventii s-au dovedit unele de succes.

Prin acest ghid au fost definite in particular o serie

de principii si de reguli pentru proiectarea unor

spatii publice de calitate. In mod cert, aceste reguli

si principii trebuie sa se incadreze in viziunea de
ansamblu de dezvoltare a sectorului 5, deoarece
modul in care ele sunt prezentate sunt general
valabile, nu sunt neaparat specifice unor spatii
anume. De asemenea, acest ghid trebuie relationat cu
legislatia in vigoare din domeniile afectate in functie
de tipul interventiei.

Principiile si regulile prezentate, atunci cand sunt
folosite corespunzator in proiectarea unui spatiu
public, au rolul de a creste calitatea unui anumit
spatiu, tomcmai pentru ca ele promoveaza un concept
bazat pe ideea ca mai putin inseamna mai mult, fie

ca este vorba despre compozitia generala a spatiului,
fie ca este vorba de elemente urbane, materiale etc.
Concret, este urmarita obtinerea unui grad inalt de
calitate prin solutii inteligente, in detrimentul solutiilor
complicate si costisitoare.

Aceste reguli trebuie intelese ca un efort de
standardizare a imaginii spatiului public, fara a elimina
caracterul individual si simbolic al unui anumit loc.

Opiniile locuitorilor ca baza pentru acest ghid

Acest ghid reprezintd o consecinta directa a
necesitatilor identificate la nivelul sectorului de catre
locuitorii sai si de catre profesionistii din domeniul
arhitecturii si urbanismului. La baza sa sta "Studiul
privind problematica sociala a Sectorului 5 din
Municipiul Bucuresti".'

n urma recodificarii datelor, au fost evidentiate 7
cartiere, conform auto pozitionarii respondentului.
Aceste cartiere corespund unor zone cu identitate
cultural3 stabil3 si istoric asumat. intre cartiere
diferentele de status social asumat si perceput sunt
semnificative. Cele 7 cartiere sunt: Cotroceni, Uranus,
Antiaeriana-Ghencea, Pieptanari, Rahova, Giurgiului si
Ferentari.

URANUS 13%  ANTIAERIANA 3% COTROCENI 4%

FERENTARI 24%

GIURGIULUI 5%

RAHOVA 44% PIEPTANARI 7%

Distributia respondentilor pe cartiere

Sursa: Banca Mondiala

1Studiul a fost realizat de catre AB European Research Group pentru
Banca Mondiala, pe un esantion reprezentativ de 1001 de respondenti
peste 18 ani, rezidenti in Sectorul 5, pe perioada efectuarii culegerii
datelor. Metoda de esantionare a fost una de tip random-route, stadialg,
stratificata. In selectia persoanelor s-a urmérit acoperirea tututor
cartierelor din sector. Marja de eroare statistica, raportata la volumul
esantionului, pentru un interval de incredere de 95%, este de +/-

3,2%
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In urma colectarii datelor, au fost identificate o serie
de prioritati, dintre care unele vizeaza direct spatiul
public.

In cartierele Antiaerian3 si Ghencea, masurile
importante pentru dezvoltarea comunitatii sunt:

investitii in infrastructua sportiv-culturald, in
reorganizarea parcarilor si a spatiilor verzi, in iluminatul
public si in amenajarea spatiilor dintre blocuri.

Pentru cartierul Rahova, masurile ar trebui sa vizeze
cresterea locurilor de munc3, a dotarilor de educatie si
sanatate, cat si identificarea si realizarea unor noi zone
de colectare a deseurilor.

Investitii in incluziunea sociala a
grupurilor marginalizate

Crearea de noi locuri de munca

Modernizarea infrastructurii
educationale (crese, gradinite,
scoli, licee)

Modernizarea infrastructurii de
sanatate si servicii sociale (spitale,
policlinici, centre pentru ingrijirea
copiilor, batranilor, persoanelor
defavorizate etc.)

Reabilitarea si modernizarea
spatiilor publice, spatii verzi,
spatii dintre blocuri, iluminat
public

MASURI ANTIAERIANA COTROCENI

Similar, in cartierul Giurgiului au fost identificate ca
necesere investitii in infrastructura de sanatate si
educatie, in timp ce n cartierul Uranus o parte din
respondenti considera necesare investitii si in serviciile
sociale.

Pentru cartierul Pieptanari pot fi urmarite investitii in
crearea locurilor de munca, dar si in modernizarea
strazilor si colectarea deseurilor.

Necesitatile in zona Ferentari se axeaza in special pe
crearea locurilor de munca, dar si pe termoizolarea
blocurilor si calitatea spatiului public.

FERENTARI GIURGIULUI PIEPTANARI RAHOVA URANUS

6,7

7,8

Termoizolarea blocurilor si
estetizarea fatadelor

Imbunatatirea sistemului de
colectare a gunoaielor

Dezvoltarea infrastructurii
sportive si culturale (sali de
sport, bazine, patinoare, sali de
spectacole)

Modernizare de strazi si alei
pietonale

Crearea de noi locuri de parcare

7,8

Cele mai importante masuri pentru dezvoltarea comunitatii

*Tabelul indicd media notelor de la 1 (cel mai putin important), la 10 (cel mai important)

Sursa: Banca Mondiala
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Utilizarea acestui ghid

2. Utilizarea acestui ghid

2.1 Rolul ghidului

Rolul ghidului este unul extrem de important in
contextul actual al oraselor. Performanta unui oras este

strans legata de modul in care acesta are capacitatea
sa atraga oameni, investitii si turisti. Pentru a deveni
mai atractiv, un oras trebuie sa ofere o calitate mai
buna a vietii, iar pentru a atinge acest deziderat,
administratiile locale trebuie sa inceapa sa isi
construiasca o serie de instrumente care sa faciliteze
acest lucru.

Astfel, ghidul reprezintd un instrument de proiectare,
gestiune si utilizare pentru spatiile publice.
Termenul de spatiu public este utilizat pentru toata
componentele mediului fizic accesibile publicului. In
plus fatd de spatiul public propriu-zis, sunt luate in
considerare si spatii interioare deschise publicului,
curti interioare si cladiri.

Problema principald identificata este faptul ca
majoritatea spatiilor nu mai corespund nevoilor unei
societati dinamice, in continua schimbare si, prin
urmare, interventiile de ameliorare a calitatii zonelor
publice devin tot mai necesare.

Fie ca vorbim de spatii publice de mici dimensiuni, de
spatii mai ample situate in cartierele de blocuri, sau
spatii aferente infrastructurii de transport, acest ghid
ofera indrumare in asa fel incat interventiile sa fie unele
de Tnalta calitate. Astfel, ghidul se bazeaza pe o suitd
de exemple de buna practica, care pot fi cu usurinta
aplicate, farad costuri foarte mari.

Concret, manualul urmareste sa propuna atét solutii de
reabilitare a zonelor existente, cat si solutii noi, pentru
spatii care pana in prezent nu au fost percepute ca
spatii publice.

Desi este in mare parte orientat spre elementele care
compun spatiul public, manualul indirect are in vedere
si dinamica spatiilor, tocmai pentru ca cele doua
paliere sunt interdependente. De cele mai multe ori,
calitatea spatiilor influenteazad modul de utilizare al lor
si modul in care locuitorii zonei il percep.

| Manual de proiectare pentru spatiile publice

2.2 Impactul anticipat al acestui ghid

Desi ghidul propune o serie de solutii concrete pentru
reabilitarea spatiilor publice sau pentru regenerarea
cartierelor de locuit, scopul mai amplu este acela de a
identifica un tipar al problemelor care apar la nivelul
sectorului, si de a gasi solutii bazate pe principii si
reguli, tocmai pentru ca acestea sa poata fi cu usurintd
replicate in functie de context.

Desi regulile si principiile pot fi preluate si in alte
situatii, in mod ideal, fiecare administratie locala ar
trebui sa elaboreze astfel de ghiduri de reabilitare a
spatiilor publice si de regenerare a cartierelor, care s&
cuprinda solutii dedicate.

Desi ghidul nu reprezinta la momentul actual un act
normativ, el poate fi folosit ca model de bune practici
de catre administratiile publice, ori de céte ori sunt
propuse noi interventii, fie de catre administratia
propriu-zisg, fie de catre dezvoltatori privati.

2.3 Implementarea manualului si actorii implicati

Ghidul este destinat oricaror persoane implicate in
proiectarea spatiilor publice, fie ca este vorba de
strategii, solutii punctuale, buget, investitii, aprobare,
executie, gestiune si utilizare. Grupul tintad principal
este reprezentat insa de administratiile locale si de
persoanele direct implicate in proiectarea, avizarea
si executarea proiectelor de spatiu public, indiferent
daca se refera la spatii noi sau la spatii ce necesita
reabilitare. Totodata, ghidul foloseste persoanelor
implicate in gestionarea si intretinerea spatiilor
publice.



2.4 Structura ghidului

Pentru o parcurgere mai usoara a ghidului, pe
parcursul acestuia sunt folosite o serie de elemente tip,
dupa cum urmeaza:

1 Reguli care descriu modul de
1 aplicare al principiilor. Fiecirei

1 Text descriptiv aferent fiecarui capitol..
| Elementele cheie sunt intotdeauna

1 regulifi corespunde o ilustrare a ! subliniate.

| principiului.

1

| Regulile se aplicd in mod special
1 Intimpul proiectdrii si executei

| unui proiect.

Exemple relevante. Fotografii cu
exemple de bun practicd. Uneori |
sunt prezentate situatii cu imagini |

de Tnainte si de dupd executia |
unei interventii. |

/

Astfel, ghidul reprezintd un instrument de proiectare /// EXEMPLE

gestiune si utilizare pentru spatiile publice.
Termenul de spatiu public este utilizat pentru toata

componentele mediului fizic accesibile publicului. Tn
plus fatd de spatiul public propriu-zis, sunt luate in
considerare si spatii interioare deschise publicului,
curti interioare si cladiri.

/// REGULI

Arborii ar trebui plantati in zone cu suficient
spatiu pentru infiltrarea apei si pentru dezvoltarea
radacinilor. Suprafata minima necesara este de 6m?.

1 llustréri axonometrice prin care sunt

| sintetizate principii de urbanism si
1 arhitecturd.
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3. Metodologie

3.1 Tipologii de spatii urbane identificate

Ghidul de fata s-a bazat pe identificarea unor zone
cheie din sector, care ulterior au fost analizate separat,
in functie de tipul spatiilor care le compun.

Astfel, ghidul se axeaza pe doué directii principale:

Prima directie are ca scop identificarea cartierelor de
blocuri construite in perioada socialista, care necesita
in mare parte interventii de regenerare a spatiilor
publice aferente lor si interventii de reabilitare asupra
fondului construit.

O a doua directie se axeaza pe spatii publice de
dimensiuni mai mici. Acestea sunt fie spatii pentru
acupunctura urbang, fie spatii cheie din sector, care
pot fi propuse ca teme principale a unor concursuri de
urbanism si arhitectura.

Concursurile de arhitectura si urbanism sunt o solutie
ideald pentru spatiile cu rol strategic in oras. Mai mult
decét atét, aceste concursuri indeplinesc alte trei roluri
cheie. Fie ca sunt concursuri de solutii sau de idee,
ele sunt un semn de transparenta institutionala. Ele
atrag in general atentia publicului si cresc implicarea
specialistilor in domeniu. Mai mult decét atét,
concursurile de idee pot contribui prin viziunea pe
care o ofera la viitoare teme de proiectare.

Fatad de interventiile principale cuprinse in volumul

2, volumul 1 este axat in mod special pe principiile si
instrumentele generale de interventie. In aceasta parte
sunt detaliate si o serie de reguli de buna practica,
care pentru o intelegere mai facila, au fost explicate, in
parte, printr-o ilustrare schematica.

Ulterior, aceste principii si reguli au fost folosite
n ilustrarea directd a unor interventii in cartierele
construite in perioada socialista.

Pentru o imagine mai clard a suprafetelor de teren care
pot fi supuse unui proces de reabilitare, a fost realizatd
o clasificare a acestora dupa patru criterii principale:

1. Clasificare dupa tipul interventiei: acupunctura
urbang, conversie functionald, densificare urbana,
limitarea urbanizarii de tip sprawl;

2. Clasificare dupa marimea suprafetei: sub 0,5 ha,
intre 0,5 hasi 1 ha, intre 1 hasi 3,5 ha, intre 3,5 hasi 5
ha, intre 5 ha si 15 ha;

3. Clasificare dupa tipul functiunii existente: intersectie,
circulatie, scuar, parc, teren liber si zona industrial3;

4. Clasificare dupa caracterul zonei: zone cristalizate

- cartiere de blocuri, ce necesita regenerare urbang,
zone cristalizate - zone reprezentative la nivelul
orasului, zone cristalizate - zone ce necesita regenerare

urbana si politici urbane, zone in curs de cristalizare
- zone ce necesita masuri de stopare a expansiunii
urbane si zone necristalizate - zone ce necesita un
concept de dezvoltare mai amplu.

3.2 Cartiere construite in perioada socialista

Asa cum mentionam in capitolul anterior, abordarea
cartierelor construite in perioada socialista este de
importanta vitala in contextul in care mare parte din
ansambluri nu au suferit schimbari majore in ultimii
20 de ani, dar necesitatile locuitorilor s-au modificat
considerabil.

3.3 Spatii pentru acupunctura urbana

Spatiile pentru acupuncturé urbana sunt definite

ca acele spatii de mici dimensiuni, unde interventii
minore, cu costuri reduse, pot contribui semnificativ
la cresterea calitatii lor si a zonei imediat invecinate.
De cele mai multe ori, interventiile vizeaza insertia

de mobilier urban, de vegetatie sau de corpuri de
iluminat care s& sporeasca siguranta pe timpul noptii.

Tn acest ghid, spatiile pentru acupunctura urbana se
regasesc fie in cartierele de locuit, fie in exteriorul
acestora. Interventiile sunt ilustrate printr-o suita de
imagini reprezentative.

3.4 Spatii pentru concursuri de urbanism si arhitectura

Pentru cresterea vizibilitatii unui oras nu este suficienta
reabilitarea unor spatii inactive din cadrul urban.
Lansarea unor concursuri de urbanism si arhitectura
sporeste implicarea specialistilor si a locuitorilor, iar
solutiile implementate pot deveni la rdndul lor un
exemplu de buna practica in domeniu.

Desi ele nu reprezintd un proces facil la inceput, daca
ele sunt organizate corespunzator, rezultatul final
poate fi unul de succes. Prin acest ghid se incearca
identificarea unor spatii reprezentative la nivel de oras,
care ar putea fi supuse unor teme de concurs in viitor.

Pentru incurajarea acestei abordari, am considerat
necesar ca in acest manual sa fie introduse si o serie
de informatii legate de procedura de organizare a
concursurilor de urbanism si arhitectura.

17



Metodologie

LEGENDA

CLASIFICARE DUPA

TIPUL INTERVENTIEI

. amenajare punctuala

conversie functionala

densificare

urbanizare

. limitarea urbanizarii de tip spraw/

| Ghid de proiectare urbana pentru Sectorul 5

18



1km

CLASIFICARE DUPA
MARIMEA SUPRAFETEI

LEGENDA
. sub 0,5 ha
B os5ha-10ha

. 1,0 ha-3,5 ha

. 3,5ha-5,0ha

15,0 ha

5,0 ha -
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LEGENDA

CLASIFICARE DUPA

TIPUL FUNCTIUNII

. intersectie

circulatie

. scuar

. parc

. teren liber

zone industriale
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CLASIFICARE DUPA
CARACTERUL ZONEI

cotroceni

zona identitard, cu impo

ta

crescuta la nivelul orasului

cartier rezidential cu importan
istorica la nivelul orasului

antiaeriana

LEGENDA

1km
I:l zone cristalizate - cartiere de blocuri, ce necesita regenerare urbana

zone cristalizate - zone ce necesita regenerare urbana si politici urbane

|:| zone n curs de cristalizare - zone ce necesita masuri de stopare a expansiunii urbane
zone necristalizate - zone ce necesita un concept de dezvoltare

|:| zone in curs de cristalizare - zone cu caracter predominant industrial

I:l zone cristalizate - zone reprezentative la nivelul orasului
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Situatia actuala

4. Situatia actuala

4.1 Descrierea zonei

O perspectiva istorica

Pana la sfarsitul anilor '1950, locuirea s-a organizat in
cvartale, de sorginte sovieticd, in micro-ansambluri sau
n colonii muncitoresti. Trecerea la marile ansambluri
s-a produs la pragul dintre deceniile sapte si opt,

cand apare urmatoarea structura: grupa de locuinte
sau de locuit, microraion si raion, cel din urma fiind
echivalentul unui cartier traditional. Dupa anul 1970,
notiunea de microraion, venita tot pe filiera sovietica,
va fi inlocuita cu cea de unitate urbanisticd complex3,
preluata din practica internationala.

n esentd, prin marile ansambluri se face trecerea de la
conceptul de parceld, caracteristic proprietatii private,
la cel de ansamblu, care va inlocui locuinta unifamiliala
cu cea colectiva.

Criza de spatiu locativ, resimtitda mai ales dupa razboi,
va impune inlocuirea executiei traditionale cu cea
industrial3, bazata pe tipizare si pe prefabricare.
Productia industrializatd va permite cresterea numarului
de unitati locative (apartamente), de peste cinci ori,

in doar 44 de ani. Executia industriala in domeniul
investitiilor locative va ajunge astfel de la aproximativ
5%, n anii '1960, la 60-80% dupa 1980. Marile
ansambluri vor fi amplasate periferic, pentru a permite
arhitectura de ,macara” si pentru a nu afecta fondul
locativ existent. Ritmul tot mai ridicat de realizare

a locuintelor colective va permite trecerea de la
aproximativ 5 m2 locuibili pe locuitor, la aproximativ 12
m2 in anii ‘1980.

In acest context, la organizarea ansamblurilor de locuit
s-au avut in vedere, cel putin intre anii 1960 si 1970,
urmatoarele principii:

® Promovarea principiilor ,unitatii de vecinatate”,
utilizatd in Occident;

e Realizarea unui ,urbanism deschis” si personalizat.
e |ar dotarile necesare locuirii au fost:

e Calculate dupa necesitati: curente, periodice si
ocazionale;

¢ Distribuite in functie de raza lor de servire sau de
norma de accesibilitate intr-o retea ierahizata.

Aspectele pozitive

De-a lungul evolutiei lor, marile ansambluri au avut
urmatoarele calitati:

24 | Ghid de regenerare urbana | Municipiul Brasov

e Suprafata locativa a crescut intr-un ritm
accelerat;

e Nivelul confortului urban s-a imbunatatit
simtitor, atat la scara ansamblului (echipare
tehnica, dotari, spatii verzi s.a.), catsila cea a
locuintei (echipare, insorire, decomandare etc.);

e Coabitarea mai multor nuclee familiale in acelasi
apartament a fost eliminata, prin cresterea
numarului de unitati locative;

e Dupad anul 1975, vor aparea studii de sociologie
a locuirii, care vor contribui semnificativ la
rafinarea principiilor de proiectare. Din pacate,
ele nu vor mai fi agreate la sfarsitul anilor '1980;

. Urbanismul deschis, adicd abandonarea strazii-
coridor traditionale, a permis compozitii urbane
individualizate, cu precadere in perioada 1960-
1980.

Aspectele negative
De asemenea, ele au avut si urmatoarele defecte:

e Ingeneral, au lipsit preocupérile pentru
articularea ansamblurilor noi la tesutul urban
traditional;

e Dupéd anul 1970, au fost abandonate principiile
functionaliste de proiectare si s-a trecut la
indesirea marilor ansambluri si a tesutului
traditional;

e laintroducerea conceptului de ,confort
diversificat”, primele doua grade, din totalul
celor patru, dispuneau de un nivel foarte redus
de confort;

e Dupd anii 1980, efortul financiar s-a focalizat
doar pe numarul de apartamente finalizate,
dotérile fiind realizate doar partial, iar spatiile
verzi diminuédndu-se;

e Inunele orase, segregarea functionald rezultatd
n urma aparitiei marilor platforme industriale,
va crea probleme 7n asigurarea accesibilitatii;

e Transformarea solicitantilor de spatiu intr-
un beneficiar ,anonim”, fara diferentierea
necesitatilor si a aspiratiilor sale, a redus
numarul ,sectiunilor-tip”;

e Tehnicile de tipizare si cele de prefabricare au
redus diversitatea arhitecturala.



Orasele necesita o reorientare a eforturilor de
dezvoltare catre oameni, prin interventii constante si
coerente in spatiul public, fie el tangent marilor artere,
fie aflat in interiorul cartierelor de locuit.

Calitatea vietii pe care orasele o oferd joaca un rol
important pentru oameni, iar punerea la punct a
cartierelor de blocuri e de importanta vitald pentru
orasele roméanesti. in Brasov, o mare parte din
populatie traieste la bloc, in cartiere ce se confrunta cu

un numar mare de probleme, atit in ceea ce priveste
cladirile efective, cét si spatiile publice din aceste
cartiere. In cele ce urmeaz3, vom face o scurts trecere
in revista a citorva din aceste probleme.

4.2 Provocari si potential

Cladirile de blocuri

Constructii de slaba calitate

Blocurile construite in timpul comunismului au fost

in primul rand géndite ca o solutie rapida pentru
popularea oraselor roménesti. Din punctul acesta

de vedere, ele si-au servit rolul bine, permitand
urbanizarea relativ rapida a tarii. Aceste blocuri au fost
nsd gandite de la inceput cu o durata de viata limitata
(30-50 ani), iar solutiile de constructie au pus un mult
mai mare accent pe un cost mai scazut decét pe
calitate. Asta nu inseamna, bineinteles, ca in tarile care
s-au dezvoltat organic nu exista constructii de proasta
calitate, dar oamenii au optiunea de a alege calitate
mai buna.

Design uniform

Cartierele de blocuri din Roménia nu exceleaza la
capitolul calitate arhitecturala. in cele mai multe cazuri,
un model tip de bloc a fost replicat de mai multe

ori in acelasi cartier, sau in mai multe cartiere, fara a
raspunde neaparat nevoilor si gusturilor diferite ale
oamenilor. Designul uniform a fost considerat un mod
mai eficient si mai costisitor de a construi mai multe
locuinte intr-un timp mai scurt, si de a incuraja astfel
procesul de urbanizare al Romaniei. In practica insa
tarile cu planificare centralizata s-au urbanizat mai
ncet de céat tarile cu economie de piata. Coreea de
Sud, de exemplu, avea in 1960 un grad de urbanizare
mai scazut decat al Romaniei. intre timp ins& gradul
de urbanizare al Coreei a ajuns la aproximativ 80%, in
timp ce gradul de urbanizare al Roméaniei oscileaza in
jurul cifrei de 55%. Mai mult o piata libera si dinamica
a constructiilor in Coreea de Sud, a livrat o gama mult
mai variata de locuinte decat in Romaénia.
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Lipsa unei game variate de apartamente

Optiunile de locuire in apartamentele de bloc din
Romaénia nu acoperd o gama variata. Rar au fost
construite apartamente cu mai mult de 4 camere sau
cu o suprafatd mai mare de 80-90 m?. Printre actualii
locuitori la bloc, in mod sigur, intre acestia sunt unii
care ar prefera sd aibe un apartament mai mare, poate
o gradina sau alte finisaje interioare.

Amplul proces de suburbanizare prin care trece
Romania in momentul de fata, chiar daca populatia
este in scadere, este 1n sine un efect al lipsei varietatii
oferite de apartamentele de bloc. Peste jumatate din
locuintele construite in zonele urbane majore din
Romania au fost construite in zone suburbane si peri-
urbane.

In acelasi timp, gospodariile din Roménia, la fel ca
n restul Europei, trec printr-un amplu proces de
atomizare, cu tot mai putini oameni pe gospodarie.

Lipsa spatiilor pentru activitati economice

Un cartier viu are nevoie de o multitudine de activitati
economice care imbunatatesc calitatea vietii oamenilor
- de la mici magazine de cartier, la restaurante, baruri,
banci, frizerii, cabinete medicale, farmacii, etc. Mai
toate cartierele construite in timpul comunismului au

o penurie de astfel de spatii. In anii de tranzitie, lipsa
acestor spatii a fost compensata prin transformarea
unor apartamente de bloc in spatii economice.
Aceasta transformare nu a avut insa loc intr-un mod
coerent, coordonat si unitar.

In mod normal, reglementirile de urbanism ar trebui
sa permita conversia unor spatii de locuire in spatii
economice. Pot fi identificate, de exemplu, partere de
blocuri in zone cu trafic mare de persoane si masini, ce
ar putea primi noi functiuni. Astfel de spatii economice
la nivelurile inferioare ale blocurilor ar putea raspunde
mai bine nevoilor oamenilor din aceste cartiere.
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Obiective si principii

Lipsa spatiilor pentru infrastructura edilitard aditionala

Blocurile de locuinte construite in timpul
comunismului nu au luat in considerare nevoia de
spatiu pentru acomodarea infrastructurii edilitare
aditionale. Ca atare, holurile blocurilor au inceput sa
se umple cu tevi de gaz, cabluri TV, cabluri de internet,
s.a.m.d. Prezenta acestei infrastructuri edilitare in
spatiul comun al blocurilor scade calitatea locuirii si
atractivitatea acestor blocuri.

Lipsa lifturilor

Numai blocurile cu mai mult de patru etaje au fost
echipate cu lifturi interne Tnainte de 1989. Lipsa
lifturilor limiteaza optiunile de locuire pentru unele
categorii de oameni, precum varstnicii, parintii cu copii
mici, persoanele cu dizabilitati, etc.

Diferite variante de densitate urbana,
raportate la o suprafata de 1 ha.
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Parcari insuficiente

Cartierele planificate in timpul comunismului nu au
fost planificate pentru masini - lucru foarte bun de
altfel. Ele au fost planificate in jurul unor noduri de
transport in comun si acest lucru poate aduce beneficii
si pe viitor oraselor romanesti. Anii de tranzitie la
economia de piatd au adus Tnsa tot mai multe vehicule
pe strazile Constantei, iar parcarile existente au devenit
neincdpatoare. Numarul autoturismelor personale in
judetul Constanta a crescut de la aproximativ 35,000 in
1990, la aproximativ 225,000 in 2017. Aceasta crestere,
cuplatd cu suburbanizarea pronuntatd a orasului sicu o
crestere a dependentei de mobilitatea cu automobilul
personal, au crescut presiunea pusa pe strazile si
spatiile publice ale Constantei. Strazile Constantei

au un trafic din ce In ce mai greu iar spatiile publice,
precum trotuare, scuaruri, piete, piatete, parcuri, sunt
din ce in ce mai ocupate cu masini. Practic, blocurile au
fnceput sa devina insule intr-o mare de masini.

LEGENDA

D Zon3 rezidentiald

. Zone comerciale si de birouri
Dotari publice

| | Spatii verzi

Numarul locuintelor: 75/ha
Regim de inaltime: mic
Ocuparea terenului: crescuta

Numarul locuintelor: 75/ha
Regim de inaltime: mare
Ocuparea terenului: scazuta

Numarul locuintelor: 75/ha
Regim de inaltime: mediu
Ocuparea terenului: medie

Diferite abordari pentru a obtine aceeasi densitate pe o parcela de teren
Sursa: Banca Mondiala

Spatiile publice

Spatii publice mari si greu de intretinut

Cartierele de blocuri au aparut intr-o perioada cand
arhitectii se aflau sub influenta ideilor lui Corbusier,

si se considera ca dezvoltarea pe verticald poate

ajuta la aerisirea cartierelor si crearea unor spatii mai
mari pentru socializare. Aceste spatii dintre blocuri,
insd, nu sunt spatii intime, de tip plaza, si nu sunt
atragatoare pentru oameni. Mai mult, fiind spatii foarte
mari, sunt greu si costisitor de intretinut - mai ales
pentru administratiile locale cu mai putine resurse la
dispozitie.

Asa cum se poate vedea in figura de mai sus, o
abordare urbanistica diferita in constructia de noi
locuinte ar fi permis crearea unor spatii publice mai
intime (gen camera urbana) si mai usor de intretinut.
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Calitate scazuta a spatiilor publice

Spatiile publice din cartierele de blocuri sunt de

o calitate scazuta. Chiar daca atunci cand au fost
concepute, a existat o abordare coerenta in definirea
acestor spatii, de-a lungul anilor aceste spatii au fost
alterate/modificate de locatari fard experienta in
domeniul peisagisticii. Au fost plantati copaci si arbusti
fara a avea o ideea clara legat de ce se potriveste in
contextul dat. S-a plantat gard viu, s-au pus garduri de
metal, s-au plantat flori si s-a addugat mobilier stradal
ntr-un mod ad-hoc. Multe cartiere au acum spatii verzi
neintretinute, alei pietonale deteriorate si mobilier
urban absent sau de proasta calitate.



Centre de cartier slab definite

Orasele romanesti in general au nevoie de mult efort
pentru a-si contura o identitate proprie. Cartierele
planificate in timpul comunismului, au in mare parte un
centru de cartier definit, dar aceste centre si-au pierdut
rolul in anii de tranzitie. Pe masura ce administratiile
locale reusesc sa isi puna la punct centrele istorice si
centrele civice, este important sa isi indrepte atentia si
asupra regandirii centrelor de cartiere.

Ocuparea spatiului public de privat

Anii de tranzitie au fost sinonimi si cu moartea
disciplinei in urbanism. Blocurile de apartamente au
fost transformate in “pomi de craciun”, cu interventii
ad-hoc facute atat asupra exteriorului cat si asupra
interiorului cladirilor. Spatiile interstitiale nu au fost
nici ele crutate, cu baterii de garaje de proasta
calitate acaparéand tot mai mult spatiu, cu extensii
ale apartamentelor de la parter pe spatiul public, si
cu blocarea spatiilor verzi cu garduri vii sau garduri
metalice.

lluminatul public

Multe cartiere de blocuri dispun de un iluminat public
deficitar, care, cuplat cu o crestere necontrolata a
copacilor si arbustilor, introduce un element de
nesiguranta si face aceste cartiere mai greu de navigat
in timpul noptii.

Pubele de gunoi

Consumul individual a crescut semnificativ in anii

de tranzitie. In 1990, romanul de rand consuma
aproximativ $3.300 pe an. n 2017 consumul
individual a crescut la aproximativ $8.600. O crestere
a consumului inseamna si o crestere a volumului

de gunoi generat, ce reclama solutii pentru un
management mai bun al deseurilor.

4.3 Obiective si principii

Reabilitarea spatiilor publice si a marilor ansambluri

de locuit reprezinta o actiune extrem de necesara in
contextul in care nevoile locuitorilor s-au schimbat
radical n ultimii 20 de ani. Mai mult decét atét, astfel de
reabilitari nu presupun eforturi financiare substantiale.
Mai jos sunt enuntate o serie de principii de baza, ce
pot ghida un efort de regéndire a acestor zone:

Strazi si trotuare cu verdeata

Numeroase studii arata ca spatiile verzi contribuie
considerabil la starea de bine a locuitorilor. Ca atare, un
principiu de baza pentru regandirea zonelor ar trebui
sa presupuna introducerea de mai multa verdeata
oriunde acest lucru este posibil.

Spatii cu folosinte multiple

Toate spatiile ar trebui géndite pentru diferite categorii
sociale si de varsta. O alee intr-un parc poate fi

un spatiu pentru plimbat copiii mici, un spatiu de
promenada pentru cupluri tinere, sau un spatiu pentru
jogging. La fel, un teren de sport poate fi folosit de
tineri si de copii ca un loc de joac3, sau poate fi folosit
ca un spatiu pentru evenimente dedicate comunitatii.

Spatii sigure

n the 'Death and Life of Great American Cities', Jane

Jacobs discuta despre nevoia de a avea spatii publice
care pot fi usor de observat si de monitorizat. Acestea
sunt spatii unde copiii se pot juca sub atenta privire a

parintilor si unde vecinii devin paznici de incredere ai
comunitatii.

Fatade interesante

Ansamblurile colective sunt in mare parte dominate
de blocuri gri, cu un aspect dezolant. Din pacate,
procesul de termi-izolare din ultimii ani a fost un proces
inconsistent, cu abordari necoordonate si, de multe
ori, cu rezultate mai nefericite decéat originaluI.Tn acest
sens, este important ca toate localitatile cu cartiere

de blocuri sa elaboreze ghiduri cromatice pentru
reabilitarea acestor blocuri si sé incurajeze interventia
artistilor pentru infrumusetarea acestora. De exemplu,
n Sibiu, artisti stradali sunt invitati in fiecare an sa
infrumuseteze fatadele scolile si blocurilor din oras, in
cadrul Festivalului de Arta Stradala Sibiu.

Parterul blocurilor - un spatiu atractiv

O mare problema a acestor cartiere este faptul

cé ele nu mai corespund cerintelor economiei si
societatii din ziua de azi. Raspunsul la aceste nevoi s-a
rezumat, de cele mai multe ori, la conversia haotica a
parterelor blocurilor in spatii de comert si servicii, fara
existenta unei strategii sau a unor regulamente clare
de urbanism. In acest sens, este necesara regandirea
parterelor ca spatii atractive atat pentru locuitorii zonei,
céat si pentru alti utilizatori ai orasului.
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Tipuri de spatii

Spatii publice raportate la context

Proiectarea spatiilor publice trebuie sa tina cont de
context si de scara locului. Pe masura ce contextul
urban se modifica, utilizarea terenului si densitatile
urbane exercitd presiuni diferite asupra spatiului.
Astfel de elemente trebuie analizate si trebuie

sa reprezinte un punct de plecare in ierarhizarea
interventiilor si in tipul lor.

Spatiile publice ca ecosistem

Prin intermediul spatiilor publice trebuie sa se
integreze infrastructura verde in asa fel incat
biodiversitatea si calitatea unui ecosistem urban sa
fie imbunatatita. Toate noile interventii trebuie sa
tina cont de mediul natural, de climat, topografie si
ape.

Spatiile publice ca ecosistem sunt un subiect

din ce in ce mai abordat tocmai pentru ca a fost
constientizata calitatea mediului natural in cadrul
urban si modul in care acesta are un efect pozitiv
asupra locuitorilor unui oras. Astfel, atunci cand se
proiecteaza cu acest scop, trebuie luate in calcul o
serie de principii dedicate.

Spatiul devine loc atunci cand oamenii i
imprima un sens. Oamenii se identifica

cu un asemenea loc, ii dau un nume si il
percep intr-un mod distinct fata de felul in
care percep zonele incojuratoare lui.

Spatiile publice sunt clasificate in manual in functie de
tipul acestora, pe baza definitiei caracterului lor si a
rolului pe care il au in cadrul urban. Pentru fiecare tip de
spatiu sunt formulate principiile de baza pentru atingerea
calitatii lor.

Obiectivul este acela ca fiecare spatiu public s& aiba un
caracter usor de identificat si un rol clar si semnificativ in
structura de ansamblu a orasului. Acest lucru se aplica
atat proiectarii de noi spatii publice cét si refunctionalizarii
celor existente. O evaluare corecta a caracterului, rolului
si sensului unui loc specific din oras este baza unei
abordari conceptuale. Definirea naturii unui spatiu public
ar trebui sa fie primul lucru abordat atat de designer cét
si de entitatea contractantd intrucét aceasta determina
directia in care se indreaptd aspectul general al unui
spatiu si conecteaza toti actorii implicati in crearea lui.
Schema de baza a structurii spatiilor publice cuprinde
tipurile traditionale: strazi, piete, si tipurile particulare
precum fronturile la apa si zonele de belvedere. Sunt
analizate apoi componentele principale ale spatiilor
publice, care mobileaza si dau caracter peisajului urban:
spatiul pietonal, spatiul auto, intersectii si traversari,
spatii aferente transportului in comun, infrastructura velo,
parcarea si locurile de joaca.
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4.3.1 Tipuri de spatii

Strazile, ca element de baza al spatiului
public, contribuie substantial la imaginea
generala a unui oras.

STRAZILE

Strazile reprezintd un element liniar al designului de
baza al spatiilor publice. Rolul strazilor intr-un oras nu
ar trebui sa fie redus la ideea de transport. Strazile ar
trebui sa fie un mediu placut pentru plimbare, opriri
frecvente si chiar petrecerea unui timp mai indelungat.
O retea densa de conexiuni creeaza un oras viu si
faciliteaza identificarea cu mediul si crearea unei harti
mentale care promoveazad mersul pe jos.

Caracterul si modul de utilizare a unei strazi sunt
determinate de cadrul spatial al acesteia, in special
de latimea strazii si de felul in care este ea este
inclusa in structura orasului. Nu intotdeauna o latime
mai mare Inseamna un spatiu mai de calitate. Este
important ca scara umana a lucrurilor s fie pastrata.
Asadar, mai putin poate adesea insemna mai mult, in
functie de contextul in care se opereaza. Potentialul
calitativ al fiecarei strazi sta in posibilitatea ei de a
acomoda functiunea de locuire la capacitate maxima
si in confortul pietonilor si al volumului de trafic
nemotorizat, in timp ce satisface cerintele volumului
de trafic.

Calitatea detaliilor arhitecturale ale cladirilor adiacente
si felul in care fatadele lor sunt utilizate contribuie
substantial la calitatea spatiilor publice de la nivelul
strazilor. Pentru ca strazile sa fie sigure si locuibile,
cladirile trebuie sa comunice cu strazile la nivelul
parterului. Aceasta se bazeaza in principal pe tipologia
cladirilor, unde sediile serviciilor si ale magazinelor
sunt indreptate catre strada si pot fi accesate de la
nivelul acesteia. In acelasi timp, frecventa cu care sunt
stimulate simturile de la nivelul ochiului, felul in care se
acceseaza cladirile, ferestrele magazinelor si o serie de
alte elemente sunt, la randul lor, importante.

Clasificarea strazilor in functie de latimea lor si de
tipul de trafic nu garanteaza o calitate ridicata a
spatiului public adiacent, intrucéat nu inlocuieste

alti factori importanti care creeaza caracterul unui
loc. Ca si amplasarea structurii sau a mobilierului
intr-o cladire, felul in care se circuld de-a lungul unei
strazi si morfologia acesteia ar trebui sa formeze o
compozitie armonioasa. Conceptul de design sau
de refunctionalizare a spatiilor publice existente ar
trebui, asadar, sa aiba la baza importanta strazii in
structura urbana a orasului. Strazile pot avea caractere
diferite, de la stradute linistite sau strazi dedicate
cumparaturilor, la promenade reprezentative.



Vederile de-a lungul strazilor sunt, de asemenea, o
parte din peisaj. Ele completeazad imaginea strazii si
ajutd pietonii sa se orienteze. Aceste imagini ar trebui
pastrate si imbunatatite compozitional folosind arbori
sau alei cu arbori. Aspectul spatial al unei strazi si

a facilitatilor acesteia trebuie sa fie construit avand

in minte faptul c3 ele vor fi percepute de la nivelul
ochiului, din timpul plimbarilor/trecerilor cu o anumita
viteza. De fiecare data cand ritmul, scara si amplasarea
obiectelor sunt percepute din viteza (de la volanul
unei masini, de exemplu), scara umana dispare,
spatiul este deformat, iar gradul de interes in ceea ce
priveste locuirea este pierdut. Pierderea contactului
vizual direct, blocarea relatiilor cu cladirile adiacente
la nivelul parterului, dificultatea deplasarii pe jos

sau sentimentul de nesiguranta in cazul pasajelor
subterane duc la sentimentul parcurgerii unui spatiu
respingator si greu de locuit. Spatiile care se creeaza
ca urmare a latirii unei strazi (piatete, colturi, arcade
etc.) sunt adesea rezultatul unei greseli "organice”.

Ele pot, insa, sa reprezinte spatii de inalta calitate ale
structurii urbane. Ele asigura totodata ritmul dezvoltarii
drumurilor si imbogétesc caracterul unui oras. in
anumite locuri ele creeaza spatii individuale in fata
cladirilor importante.

Intersectia a doua strazi poate crea deseori un loc

de o importantd mai mare decét cea a strazilor in
sine. Potentialul de creare a spatiului generat de
intersectii si anomalii spatiale locale poate fi folosit
pentru a genera o zona locuibild placuta, informala
(de exemplu prin a planta un singur copac intr-un loc,
mobilier urban, elemente arhitecturale de scara mica
si instalatii de arta in spatiul public. La intersectii si
noduri de trafic importante, unde activitatile si oamenii
se concentreaza in mod natural, impactul traficului
trebuie minimizat prin modificari corespunzatoare ale
spatiului, si trebuie depuse eforturi de a transforma
locul intr-un spatiu public de inalta calitate usor de
utilizat de toate grupurile de locuitori ai orasului.

Strazile pot fi categorisite in functie de tipul lor in
ierarhia urbana in functie de clasificarea traficului, in
timp ce aceasta clasificare ar trebui sa se bazeze pe
tipologia urbana si o sa intareasca. Cu cat este mai
mare volumul si diferenta de viteze intre diferite tipuri
de miscare, cu atat devine mai mare nevoie de a le
separa. Cu cét este mai mic volumul si viteza lor, cu
atat este mai usor sé fie tinute impreuna. Segregarea
miscarii nu contribuie la calitatea unui oras. Daca
fiecarui tip de miscare i s-ar da un coridor, utilizatorii
sai ar simti ca au prioritate in spatiu fata de ceilalti.
Cand tipuri diferite de miscare sunt mixate, insa,

utilizatorii nu mai simt ¢ au control asupra situatiei,
dand mai multa atentie celor din jur. Chiar daca
utilizatorii se simt mai putin protejati, acestia, sunt de
fapt, mult maiin siguranta.

Manualul isi propune sa defineasca potentialul

maxim de calitate al unei strazi. Latimea benzilor de
circulatie depinde de caracterul traficului in spatiul
vizat. Marcajele rutiere nu trebuie folosite in scopul de
a delimita benzile de circulatie. Impunerea limitarilor
de viteza, construirea strazilor la parametrii minimali,
eliminarea tampoanelor de siguranta etc. sunt moduri
mult mai eficiente in acest sens. O latime minima de
4.00 m pentru strazi cu sens unic este confortabila
atat pentru traficul auto si velo in paralel cu acesta,
permitdnd de asemenea accesul masinilor utilitare,
cum ar fi masinile de gunoi. In cazul traficului foarte
scazut, latimea carosabilului poate fi redusa la 3.00 m.
Pentru zone cu trafic mai incarcat, latimea carosabilului
cu dublu sens de circulatie trebuie sa fie peste 5.50 m,
ajungand chiar la 7.00 m.

X e = 2N
001 Slovenska Boulevard, Ljubliana, Slovenia

002 Slovenska Boulevard, Ljubliana, Slovenia
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Componentele spatiului public

PIETELE

Pietele publice au rol de identificare si
reprezentare permanenta a societatii. Piata
reprezinta un punct de intélnire si poate fi
perceputd asemenea unui salon de intaniri,
specific unei locuinte.

Pietele sunt un element compozitional al orasului.

Ele reprezinta noduri importante ale retelei de spatii
publice, care stau la baza structurii orasului. De
asemenea, acestea stau la baza ierarhiei spatiilor
urbane si constituie un punct de referinta in harta
mental4 a orasului. In limba Englez3, termenul “piata”
- square este dependent de caracterul compozitional
al spatiului, de importanta lui in structurile urbane si de
felul in care este folosit.

Conceptul din spatele configurarii unei piete ar trebui
sa se bazeze pe rolul acesteia in structura si in viata
orasului. O piata ar putea lua multe forme in functie de
factorii care Ti determina infatisarea - locatia, originea,
dezvoltarea istorica, semnificatie, caracter, trafic etc.

O piata poate avea, asadar, caracter de parc, caracter
rezidential, caracter reprezentativ etc.

O piata este, de asemenea, definitd de calitatea . . :
limitelor ei, de felul in care arat3 cladirile din jur si 004 Pokrovskiy boulevard, Moscow, Russia
de cat de mult este construit pe aceste limite (in
raport cu cat este de deschisa). Pietele traditionale
ale zonelor istorice si compacte ale unui oras definite
de cladirile care le inconjoara, sunt, de obicei, printre
spatiile publice cele mai de calitate. Pietele care sunt
traversate de un drum aglomerat sufera din punct de
vedere al felului in care sunt percepute si din punct
de vedere al calitatii generale. Calitatea unei piete
este, de asemenea, dependenta de proportiile ei

(de exemplu, raportul dintre suprafata si inaltimea
cladirilor din jur).

O piata ar trebui sa fie mulifunctionald. Ea ar trebui
sa ofere o varietate de activitati utilizatorilor sai si
libertatea de a se misca liber, fara restrictii. O piata
ar trebui sa fie un mediu favorabil pentru intélniri
de dimensiuni mari, sa aiba suficiente locuri de
stat, suficienta umbra si sa contina elemente care
imbogatesc spatiul, cum ar fi elemente in relatie cu
apa si instalatii artistice.

006 Granary Square, King's Cross, London, UK
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SPATIILE VERZI

Spatiile verzi formeaza structura de bazd a peisajului
unui oras. Acestea ar trebui sa fie complementare
zonelor pietruite, strazilor si pietelor. Cand vine vorba
de viata unui oras, acestea reprezinta o oaza verde
pentru recreere, relaxare si incarcare cu energie
pozitiva. Aspectul lor ar trebui sa corespunda acestor
principii de baza.

Parcurile si spatiile verzi ar trebui sa fie percepute ca
parti de baza ale ecosistemului urban. Ele ar trebui
sa functioneze ca parte a unei infrastructuri verzi.
Zonele verzi pot deveni parte a sistemului de drenaj
descentralizat in legatura cu gestionarea apelor
pluviale. In procesul de design al elementelor legate
de ap3 ar trebui sa se tind cont nu doar de gradul

de locuire a spatiului, ci si de functia lui in cadrul
sistemului. In primul rdnd, ar trebui s& se utilizeze
potentialul spatiilor recreationale cu interventii
peisagistice care presupun mai putine resurse
financiare, as zonelor naturale extinse, inclusiv acelea
care patrund in oras. In primul rand trebuie facute
eforturi pentru a face aceste zone cat mai accesibile.
Abia apoi ar trebui gandite noi parcuri si noi zone de
agrement.

Atunci cand sunt proiectate parcuri noi sau cand se
reconditioneaza cele vechi, este important sa fie luat
in considerare atat contextul urban cét si cel natural
n care se afla. Din acest motiv, este important sa

fie implicat un peisagist, pentru a evalua si a tine
cont de aceste contexte si relatiile dintre ele. Mediul
fnconjurator ar trebui sa fie tratat cu grija. Interventiile
propuse nu ar trebui sa deterioreze atmosfera sau
mediul natural existent. Design-ul ar trebui sa tina cont
de anotimpuri si de schimbarile de peisaj de-a lungul
anului.

Costurile de mentenanta viitoare trebuie calculate

in raport cu beneficiile (o analiza cost - beneficiu ar
trebui efectuatd), intr-o fazd de inceput. Noi parcuri ar
trebui create doar in locurile in care acestea lipsesc,
prin transformarea terenurilor abandonate. Intr-un
numar mai mic, parcurile pot aparea, de asemenea, in
oras sub forma buzunarelor verzi si pot fi folosite ca
elemente compozitionale in structura urbana (curti,
spatii din jurul cladirilor de sine statatoare si piete
asemanatoare parcurilor). Aici, elementele urbane pot
fi mai masive iar ideile arhitecturale mai curajoase.

In parcurile istorice calitatea ar trebui sa fie evaluata
fmpreuna cu peisajul, conexiunile si contextul istoric,
iar conceptul designului initial ar trebui, de asemenea,
luatin considerare. Limita este si ea un element
important. Limita dintre parc si cladirile din jur ar trebui
sa fie lizibila si clar definita. Un parc ar trebui sa atraga
vizitatori, si nu ar trebui sa lase impresia unui spatiu
greu accesibil.

Pavilioane destinate muzicii obisnuiau sé fie o parte
traditionald a parcurilor - oamenii mergeau in parcuri

s fie vézuti si s socializeze. In zilele noastre, pentru
a atinge acest scop, este de dorit sa se creeze spatii
pentru recreere, terenuri de sport, locuri de joaca
pentru copii, elemente in strdnsa conexiune cu apa,
cafenele etc. Aceste atractii ar trebui sa nu incarce
foarte mult locul. Numérul si tipul acestor interventii
depinde de mai multi factori printre care se numara
dimensiunea lor si timpul de folosire.

=3 ==

009 Boulogne Billancourt, France
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Opiniile locuitorilor

Spatiile verzi reprezinta o oaza verde
pentru recreere, relaxare si incarcare cu
energie pozitiva. Aspectul lor ar trebui sa
corespunda acestor principii de baza.

7

015 Nanterre, Franta
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Componentele
spatiului public

SPATIUL PIETONAL

Trotuarele

Zonele pietonale trebuie sa fie dimensionate suficient
de generos incat nu numai sa permita mobilitatea,

ci si desfasurarea activitatilor de loisir. Partea
neobstructionatd a unui trotuar este destinata miscarii.
Un trotuar trebuie extins pentru a include zone de
sedere, vegetatie, infrastructura si alte elemente.

Caracterul si parametrii spatiali ai trotuarelor trebuie
sa tind cont de faptul ca un trotuar trebuie sa fie un
spatiu atractiv. Aceste obiective nu pot fi indeplinite,
spre exemplu, daca se configureaza un trotuar ca
spatiu rezidual de-a lungul unei strazi cu circulatie
auto, care satisface doar parametri minimali conform
normativelor de proiectare. Latimea unui trotuar
trebuie decisa in concordanta cu tipul de strada si cu
densitatea urban a zonei respective. in acele locuri
care au un potential sporit de a concentra activitati,
un trotuar este in mod uzual mai lat decét acolo unde
concentrarea nu este atat de mare.

Vegetatia

Prezenta copacilor contribuie substantial la calitatea
spatiului si a mediului inconjurator. Cand se realizeaza
dimensionarea strazilor trebuie avute in considerare
si spatii pentru aliniamente de copaci. Aceste
aliniamente trebuie sa se conformeze infrastructurii
tehnice si retelei de utilitati existente. Selectia speciilor
de copaci trebuie adaptata in functie de conditiile de
mediu locale. Urmatorii factori trebuie avuti in vedere
atunci cand se evalueaza conditiile locale de mediu:
inaltimea si tipul cladirilor, conceptul istoric si local, si
calitatea zonei de inradacinare.

///dimensionari

Tn spatiul public, litimea aferents unui
omde0,75m.

Latimea aferentd unui om cu cdruciorul
/ /om in scaun cu rotile / un senior, este
/ de 1,00 m.
/

b

) Pentru activitdti mai ample precum
mersul cu trolerul sau plimbarea cu un
copil este necesara o latime de 1,20 m.

Pentru a permite interactiuni si
conversatii spontane este nevoie de o
ldtime de minim 1,50 m.

Wi

Pentru combinatii de circulatii pietonale
, este necesard o dimensionare de 2 /
Vi 2,50 m.
/
F 2 ;' = 1

) = 2,S s

i

entru grupuri de oameni ce necesitd o
parcurgere a spatiului impreund, este

necesard o latime minimd ntre 4 si 5 m.
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Componentele spatiului public

Fronturi active

Interactiunile care sunt importante pentru viata
orasului se intampla la limita dintre spatiul public si cel
privat. in consecint3, daca se doreste o imbunatatire

a calitatii spatiului public, zona de fronturi necesita de
asemenea reabilitare.

Un front stradal activ inseamna dinamica atét in
interiorul cét si in exteriorul cladirilor. Cu alte cuvinte,
spatiul din interiorul cladirilor este direct si permanent
conectat cu spatiul public, atat din punct de vedere
vizual, cat si fizic. Trotuarul poate fi astfel utilizat pentru
terasele cafenelelor, vitrine, banci etc. Latimea acestor
tipuri de spatii trebuie sa corespunda cu intensitatea la
care este utilizat frontul.

Un front activ contribuie la vitalitatea economica si la
valorificarea spatiilor si aduce impreuna atat interesele
publice cat si cele comerciale. Pe strazile importante,
unde frontul este lipsit de viata, trebuie mai intai
depistate cauzele care au dus la aceasta situatie.
Cauzele functionarii defectuase pot include existenta
traficului auto, lipsa spatiilor pietonale sau calitatea
slaba a acestora. Astfel, trebuie cdutate modalitati de
ameliorare a calitatii strazilor si a trotuarelor si eventual
de reducere a traficului auto.

Cafenele si restaurante stradale

Restaurantele si cafenelele stradale contribuie
substantial la revitalizarea spatiului si, drept urmare,
trebuie sustinute. Pe de altd parte, ar trebui s& existe
reguli stricte cu privire la aspectul si la calitatea spatiala
a acestora, tocmai pentru a preveni o degradare a
spatiului public.

Dimensionarea si pozitionarea obiectivelor de
alimentatie publica stradale trebuie sé fie in
conconrdanta cu contextul general, si nu ar trebui sa
fie determinate strict de interesele comeciale. Acestea
trebuie proiectate utilizdnd mobilier independent
pozitionat direct pe pavimentul spatiului public.
Structurile de inchidere, chiar daca sunt declarate ca
fiind temporare, nu trebuie permise. imprejmuirea sau
ridicarea spatiului utilizand platforme, sau alte abordari
care sa sporeasca numarul de locuri in detrimentul
fluiditatii traficului pietonal trebuie descurajate.

Pe intreg procesul de proiectare, trebuie luata in calcul
accesibilitatea persoanelor cu dizabilitati. Pentru cei
cu probleme vizuale, trebuie luate masuri care sa
faciliteze orientarea, iar paltformele nu trebuie folosite
decét in cazuri foarte bine justificate (spre exemplu,

in zone unde panta trotuarului nu permite planeitatea
mobilierului sau in apropierea parcajelor).

in zonele protejate, amenajarea cafenelelor si
restaurantelor stradale trebuie supusa strict
reglementarilor aferente documentatiilor de urbanism
in vigoare. Daca acestea nu exista, ele trebuie
elaborate.
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Pentru trotuare trebuie alocat spatiu
fiecdrui element fizic ce poate perturba
fluxul pietonal. Pentru semne de circulatie
este nevoie de un spatiu tampon de 0,5
[1Tm.

Pentru a separa trotuarul de un spatiu
verde, trebuie alocata o banda de cel putin
2 mzonei plantate, pentru ca aceasta

sa permita dezvoltarea unei vegetatii
consistente.

in cazul iluminatului public, trebuie luatn
considerare faptul cd obiectele de iluminat
intrerup activitatile dacd ele nu au destinat
un spatiu dedicat, adecvat.

Pentru situatiile in care se decid

zone comerciale cu deschidere cétre
spatiul public, trebuie tinut seama de
dimensiunea trotuarului pentru a permite
pietonilor sa asimileze informatiile
aferente fatadelor.

0 dimensiune a trotuarului pentru un
flux mediu de oameni se Tncadreaza intre
3sidm.

I cazul in care pe trotuar au loc activitati
diverse (cafenele, fluxuri pietonale, spatiu
verde), acesta trebuie sd aiba o latime
ntre 55i 10 m.
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T parcurgerea spatiului public este
necesara instalarea mobilierului urban ce
activeaza fatadele prin incurajarea unor
popasuri spontane.

Pentru a imbunatati calitatea spatiului
public se recomanda renuntarea la orice
tip de intreruperi ale cailor de trafic
pietonal.

in cazul in care intr-un anumit spatiu
public exista cafenele, trebuie alocat un
spatiu suficient pentru acestea in asa
fel incat ele sa nu incomodeze traficul
pietonal.

Daca traficul impune ingustarea
trotuarelor, atunci acestea nu trebuie
sa fie ingustate sub 1,50 m. Se admite
si latimea de 1,20 m, dar doar in cazuri
exceptionale.

0 dimensiune rezonabila pentru un
trotuar care sd permitd si mici variatii
poate ajunge la 2,50 - 3,00 m.

Atunci cand se se intervine asupra cdilor
de circulatie, trebuie luat in considerare
faptul ca orice intrerupere scade confortul
pietonilor si fragmenteaza spatiul.

e

P
F

\

#
£

Pentru a permite pozitionarea mobilierului
urban si a altor facilitati urbane, distanta
optimd dintre copacii situati ntr-un
aliniament este intre 6 si 20 m. Dacd
distanta este mai mare, atunci efectul de
aliniament este anulat.

Pentru a permite cafenele in spatiul public,
este nevoie de minim 3 zone: una aferentd
meselor, una aferentd fluxului de oameni
si una dedicatd repausului, care sa permitd
asimilarea informatiilor;

Bancile pozitionate de-a lungul fatadelor
cladirilor contribuie semnificativ la calitatea
spatiului. Ele nu ocupa foarte mult loc (au
0 adancime de aproximativ 0,60 m), si din
acest motiv sunt potrivite pentru aproape
toate tipurile de spatii.

In anumite situatii, pot fi addugate si mese
de-a lungul bancii (adancimea totald 1,20
m). Zona trebuie clar demarcata si separatd
de restul trotuarului pentru a nu pune

in dificultate persoanele cu dificulati de
vedere.

Zonele de relaxare si terasele situate de-a
lungul unui traseu pietonal trebuie s&
tind cont si de necesarul de spatiu pentru
persoanele cu dizabilitati locomotorii.

Dacd un trotuar este bordat de parcari, este
necesara realizarea unor spatii intercalate
mai ample, pentru a fragmenta limita
creatd de masinile parcate.
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Componentele spatiului public

Mobilierul urban

Mobilierul stradal joaca un rol important in a face
posibila utilizarea deplina a spatiului public. In acelasi
timp, acesta nu trebuie sa contribuie la blocarea
traseelor pietonale sau la incarcarea excesiva spatiului
public.

Atunci cand se stabileste prospectul unei strazi, trebuie
facute eforturi pentru a maximiza calitatea spatiului
public in raport cu limitele sale si cu limitele impuse
de trafic. Mai jos sunt prezentate o serie de dimensiuni
orientative pentru strazile liniare. n cazul curbelor,
dimensiunile trebuie ajustate corespunzator.

017 Chigaco, SUA

018 San Mateo, California, SUA
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Mobilierul urban permite prin interventii
simple delimitarea unei anumite zone.

0 astfel de amenajare permite si
integrarea unor elemente ajutatoare
pentru persoanele cu dizabilitéti, de tipul
liniilor de ghidaj sau a texturilor diferite
in paviment.

Delimitarile subtile accentueaza calitatea
unui spatiu public, atata timp catele nu
obtureazd vizibilitatea si circulatia.

2

Folosirea unor platforme la cote diferite
fatd de cea a solului este total nepotrivitd.
Singurul caz in care acestea ar trebui
folosite este atunci cand terenul este in

pantd.

Tn cazul teraselor complexe, cu bucatirii
exterioare, este necesara utilizarea unui
mobilier flexibil, de dimensiuni reduse,
care sd nu intre i conflict cu fluxul
pietonal.



SPATIUL AUTO

Prospectul unei strazi depinde in mare
masura de tipul traficului care se desfasoara
n acel spatiu.

De regula, benzile auto trebuie sa fie
definite in parametri minimi, in raport cu
traficul. Acest lucru faciliteaza calmarea
traficului auto si incurajeaza traficul
pietonal.

Strazi linistite, cu trafic redus

Astfel de strazi pot fi obtinute prin impunerea unor
limitari de viteza, prin proiectarea strazii cu dimensiuni
minime admise de normative sau prin eliminarea
delimitarilor de siguranta dintre trotuar si carosabil. De
asemenea, chiar si pe aceste strazi inguste, pistele de
biciclisti ar trebui sa fie obligatorii.

Pe o strada linistita, traficul motorizat este atat de
lent si de slab incét traversarea ei trebuie sé fie una
confortabild in orice punct al ei. Un asemenea spatiu
este de obicei divizat in doua parti separate: o parte
destinata strict plimbarilor si petrecerii timpului liber
si o parte pentru traficul motorizat. Zonele destinate
plimbarilor sunt configurate de-a lungul traseului, iar
bicicletele impart drumul cu celelalte vehicule. Aceasta
nseamna totusi ca o atentie mai mare ar trebui sa
fie indreptata catre accesibilitatea spatiului de catre
persoanele cu dizabilitati.

Pentru astfel de strazi, Idtimea de 4,00 m permite

un trafic fluent pe un singur sens, si chiar o pista de
biciclisti cu sens dublu. Bicicletele pot trece cu usurinta
pe langa masinile cu dimensiuni normale, dar trebuie
sa incetineasca atunci cand trec pe langa masini de
dimensiuni mai mari, de tipul masinilor de gunoi.

Daca exista situatii cu trafic extrem de redus,
dimensiunea unei strazi poate fi redusa chiar si la 3,00
m, iar in cazul unui trafic putin mai crescut, ea poate

sd ajunga si la latimea de 4,50 m. Pentru o strada cu
dublu sens, latimea minima ar trebui séa fie de 5,50 m
(2*2,75 m). Pentru trafic foarte redus, ea poate ajunge
la 5,00 m (2*2,50 m), iar pentru trafic normal spre
crescut, |dtimea trebuie sa ajunga la 6,00 m (2*3,00 m).

Strazi importante, cu trafic crescut

Tn cazul acestor strazi, este importants separarea
utilizatorilor pe trasee dedicate. Traficul ar trebui redus
doarin acele zone in care concentrarea pietonilor
este mai mare. Daca vehicule apartinadnd transportului
public trec prin acest spatiu comun, acestea au tot
timpul un culoar dedicat de trecere. Acestea sunt,

de obicei, zone in cadrul dezvoltarilor de blocuri, in
fata scolilor si a altor functiuni cu masuri de reglare a
traficului deja luate, a strazilor dedicate cumparaturilor,
a bulevardelor sau a piatetelor cu trafic pietonal
predominant.

Latimea unei benzi pentru o astfel de strada este

de 3,00 m. Daca traficul este crescut, iar strada este
strabatuta Th mod frecvent de vehicule de dimensiuni
mari (autobuze, troleibuze), atunci fiecare banda
trebuie sa aibd o dimensiune de 3,25 m.

Pentru viteze de 50 km/h sau mai mari, este
recomandata chiar o dimensiune de 4,00 m pentru
fiecare banda. Daca pe o strada de acest tip sunt
introduse parcari paralele, pentru a nu perturba
traficul, o banda trebui sa aiba o latime de 4,25 m, iar
n cazul parcarilor perpendiculare sau in spic 4,50 m.

Daca strada reprezinta o arterad importanta la nivelul
orasului, atunci este recomandaté introducerea unor
benzi dedicate pentru biciclisti, pentru fiecare sens
al strazii. Latimea unei benzi pentru biciclisti, inclusiv
cu zona de sigurant3, este de 1,50 m. Daca banda
de biciclisti este adianceta unei parcari paralele, ea
ar trebui sa aiba o 1atime de 1,75 m, iar daca este
adiancetd unei parcari perpendiculare sau in spic, ar
trebui sa aiba o latime de 2,00 m.
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Componentele spatiului public

///module: |Gtimile mijloacelor de
transport si [atimile culoarelor necesare

Bicicletd Latimea de baza a pistei pentru biciclisti,

_@_ cand se afld de-a lungul unei borduri sau
0,60m/1,00m intre doua benzi de circulatie - 1,50 m

Motocicleta Latimea de baza a pistei de biciclisti, cind

D se afla de-a lungul unei zone destinate
1,10m/1,50m G ﬂ parcarii laterale - 1,75 m

Automobil Latimea minima pentru ca un vehicul de

_@_ mari dimensiuni si o bicicleta sa poatd

1,75m/2,00m trece unul pe langd celalalt in sigurantd -

4,25m-4,50m

Autobuz Latimea minima pentru ca un autovehicul
si 0 bicicletd sa poatd trece unul pe langa

2,50m/2,80m cel3laltin sigurants - 3,75 m

Latimea de baza a unei benzi de Latimea minimd pentru o banda de

circulatie - 3,00 m circulatie parcursa de vehicule de mari
Q dimensiuni-3,25m

Latimea de bazi a unei benzi pentru (f T Alternarea pozitionarii zonelor de

depdsire-2,25m parcaje poate ajuta la calmarea traficului
Q ? eliminand culoarele lungi, in linie dreaptd.
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Pomii amplasati pe marginea strzii au Delimitarea unei zone de parcaj de-a

rolul de a calma traficul si de a creste lungul unei benzi de circulatie nu trebuie

calitatea vietii, schimband dimensiunea fécutd doar prin marcaje rutiere, i prin

si scara spatiului. extinderea trotuarului fnspre stradd si prin
pastrarea unei linii curate de marcaj, din
punct de vedere geometric.

Pe strdzile cu trafic scazut unde circulatia Dimensiunea unei strdzi cu sens unic -
] auto se realizeazd cu viteza foarte redusd 4,00 m - banda pentru biciclete poate avea

-
- iar vehiculele impart acelasi spatiu, nu _ @=’ sens opus. Ea nu afecteaza traficul auto.
\g sunt necesare marcajele rutiere. N

6,00 m (2 x 3,00 m) - Strazile cu dublu

5m (2 x2,50 m)-Strazile cu dublu sens, o
= T pentru volum de trafic foarte redus. - == T sens, pentru volum ridicat de trafic.
= = =

I

Dacd discutam despre situatii cu spatiu
limitat, unde avem o singurd banda

de circulatie, trebuie create zone de
intoarcere. Aceastea pot fi situate in
intersectii sau in dreptul accesului auto
pe proprietdti private, acolo unde pot
exista ldrgiri.

Circulatia bicicletelor in ambele sensuri
ar trebui permisa fn majoritatea strazilor
cu trafic redus.

—~ - 5,50 m (2 x 2,75 m)- Strézile cu dublu
D:_ sens, pentru volum mediu de trafic

{
n

=55 W
_’. —

020 Georgia Street, Indianapolis, Indiana, SUA
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Componentele spatiului public

INTERSECTIILE S| TRAVERSARILE

Daca designul intersectiilor si al traversarilor se
doreste integrat in contextul unui oras primitor si
prietenos, caracterul urban al locului trebuie luat in
calcul. Plecand de la acest principiu, trebuie acordat
sprijin utilizatorilor mai vulnerabili si promovate
activitatile care nu implica deplasare cu automobile in
spatiile adiacente.

De asemenea, trebuie depuse eforturi in directia de a
reduce pe cét posibil zona carosabila a intersectiilor

si a oferi cat mai mult spatiu pietonilor si ciclistilor. Cu
céat este mai mica raza de curbura a intersectiei, cu atat
sunt mai fortate autovehiculele sa micsoreze viteza,
spatiul devenind mai sigur pentru pietoni si ciclisti. In
momentul traversarii, contactul vizual dintre pietoni

si conducatori auto trebuie Tncurajat, sau cel putin
trebuie sa fie posibil pentru pietoni sa perceapa la
nivel periferic apropierea autovehiculelor.

Este preferabil ca traseele pietonale sé fie directe, fara
deviatii. Intersectiile trebuie gandite in asa fel incat

sa permita pietonilor s& traverseze in linie dreapta

pe toate directiile acesteia. Trebuie, de asemenea, ca
intersectiile sa fie prietenoase pentru persoanele cu
dizabilitati.

022 Madrid, Spania
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Intersectiile trebuie configurate in asa
fel incat sa protejeze toti participantii la
trafic, in special pietonii si biciclistii.

Deplasarea liberd in spatiu trebuie
incurajatd, chiar si atunci cand traversarea
se face in afara trecerilor de pietoni.

Toate intersectiile trebuie marcate
corespunzdtor, pe toate directiile de
trecere.

In cazul intersectiilor cu trafic redus, pot
fi luate in considerare si traverséri in

& diagonala.

K \ Spatiul carosabil din intersectii ar trebui
7 \ redus cat de mult posibil, in asa fel incat
7/ X x oA . . .
S U S sa fie incurajat traficul pietonal.
S 4
~ &
Y ’

Extinderea trotuarelor in intersectii
poate avea consecinte pozitive asupra
deplasarilor pietonale.




Pentru a reduce substantial viteza in
spatii nepartajate, intreaga suprafatd a
unei intersectii poate fi ridicata la cota
trotuarului.

Utilizarea excesiva a gardurilor de
protectie pentru zonele pietonale nu este
recomandata. Acestea incomodeaza si
blocheaza deplasarea liberd a pietonilor.

Trecerile de pietoni trebuie amplasate in
functie de fluxul pietonilor.

Orice tip de deviere a fluxului de
pietoni nu este recomandata. Cu cat
este mai departe trecerea de pietoni de
fluxul firesc, cu atat circulatia este mai
fngreunata.

Trecerile in cazul strazilor cu trafic
redus pot fi diminuate daca o parte
a carosabilului este ridicatd la cota
trotuarului.

Conectarea la nivel cu o stradd principald,
situatd la o cotd diferitd, este de preferat
sa fie facutd chiar in dreptul intersectiei
respective.

Cu cat raza de curburd intr-o intersectie
este mai micd, cu atat creste siguranta
pietonilor, deoarece autovehiculele sunt
fortate sa incetineasca.

Cu cat raza de curburd intr-o intersectie
este mai mare, cu atat vehiculele tind sa
accelereze, iar siguranta pietonilor scade.

Strazile care incurajeazd traficul auto
intens, fard a fi partajate in functie de
utilizatori, afecteaza siguranta pietonilor
sia biciclistilor.

In cazul traseelor lungi, care necesitd
opriri dese, este necesar un sistem
de semaforizare separat pentru
infrastructura velo.

Strazile de tip shared space si razele
mici de curburd contribuie la buna
functionare a unui spatiu public

Pentru strézile cu trafic ridicat sunt
necesare masuri suplimentare de
protectie pentru biciclisti. Acestea pot
fiimplementate prin marcaje rutiere
suplimentare.
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Componentele spatiului public

Cu cat o pistd de biciclisti este mai
retrasa de spatiul carosabil, cu atat creste
posibilitatea aparitiei unghiurilor moarte
siimplicit a accidentelor din cazua lipsei
de vizibilitate.

Tnimplementarea pistelor de biciclete in
intersectii trebuie impuse retrageri care
sa ia T calcul campul vizual al soferilor.

Trecerile de pietoni necesita ghidaje
specifice care sa protejeze cat mai mult
deplasdrile pe jos.

In cazul strazilor cu trafic crescut, refugiile
pentru pietoni sunt o solutie care
permite traversarea mai sigurd, in etape.

Pot exista traversari nesemnalizate in

cazul strézilor cu trafic redus, dar trebuie
tinut cont cd In acest caz autovehiculele
au prioritate.

Orice element suport pentru pietoni
impune automat o reducere a vitezei
pentru masini. Astfel de elemente pot
fi pozitionate chiar si in cazul trecerilor
informale.
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Pentru infrastructura velo pot exista
treceri diferentiate, care nu sunt dedicate
si pietonilor. Aceste treceri contribuie la
coerenta unui traseu dedicat biciclistilor.

Dacd sunt implementate traversdri
combinate, atunci ele trebuie semnalizate
suplimentar.

Chiar siTn cazul traversarilor combinate,
daca strazile sunt cu trafic intens, atunci
ar trebui gandite refugii care sd permitd
traversarea in etape.

Tn cazul strézilor cu trafic intens, sistemul
de semnalizare pentru biciclisti poate fi
independent fata de cel pietonal.

Parcarea masinilor in imediata apropiere
a trecerilor de pietoni nu trebuie permisa
deoarece reduce considerabil vizibilitatea.

Marcajele pictate pe asfalt care interzic
parcarea autovehiculelor reprezintd o
solutie temporara, dar nu pot i o solutie
permanentd. De cele mai multe ori, acestea
devin ineficiente cu trecerea timpului.



Zonele de protectie pentru trecerile de
pietoni pot fi realizate din elemente fixe,
de tipul parcdrilor pentru biciclete.

0 altd solutie o reprezintd extinderea
trotuarului si ingustarea zonei de
trecere. O astfel de solutie nu afecteaza
vizibilitatea utilizatorilor dintr-un spatiu
public.

023 Bell Street, Seattle, WA, SUA

024 Seattle, WA, SUA

SPATIILE AFERENTE TRANSPORTULUI
iN COMUN

Stilul si calitatea punctelor de oprire
aferente transportului in comun cresc vizbil
modul in care ele sunt percepute de catre
utilizatori si conduc, cel mai adesea, la
utilizarea mai frecventa a acestora.

Calitatea vizuala, functionalitatea, confortul
utilizatorului, starea tehnica a statiilor de tramvai
si autobuz, impreuna cu cultura generala privind
transportul public au o influenta directa asupra
atractivitatii punctelor de oprire si a gradului de
utilizare al mijloacelor de transport in comun.

Tn cazul proiectelor noi de infrastructura de transport,
este foarte important sa fie eliminate spatiile vagi sau
reziduale. In primul rénd, este recomandata integrarea
spatiului din apropierea infrastructurii de oprire intr-
un spatiu mai amplu (trotuar, parc, promenada etc.).
Prin astfel de interventii, infrastructura tehnica nu va
mai domina asupra zonei, iar caracterul spatiului nu
va fi doar unul strict dedicat traficului. In astfel de
cazuri, este posibil ca spatiile sa fie amenajate mai
putin pretentios din punct de vedere al intretinerii si
al utilizarii de materiale, ca parte a unei investitii mai
ample pentru o zona mai mare.

Statiile de transport in comun au o relatie directa

cu mediul inconjurator, ceea ce are impact asupra
confortului si atractivitatii ideii de a calatori. O statie
trebuie sa fie accesibila tuturor utilizatorilor unui oras
si, prin urmare, este mult mai potrivit ca acestea sa se
proiecteze accesul la cota pavimentului. Accesul la
alte cote ar trebui realizat doar in cazuri exceptionale,
doar daca reprezintd o méasura de sporire a confortului
calatorilor.

025 West Croydon Bus Station, Londra, UK

43



Opiniile locuitorilor

SPATIILE AFERENTE STATIILOR SI
LINIILOR DE TRAMVAI

Liniile de tramvai nu trebuie privite ca
elemente separate, ci ca parte integrata a
spatiului public prin care trec.

Liniile de tramvai contribuie la crearea caracterului
unui spatiu public, facandu-l mai atractiv si sporind
utilizarea sa. De exemplu, in spatiile si in pietele
publice, suprafata aferent traseului de tramvai trebuie
sa se integreze in mod natural cu spatiul adiacent,
astfel incat spatiul sa nu pard divizat.

Atunci cand se proiecteaza noi trasee de tramvai,
trebuie analizatd si posibilitatea ca acestea sa aiba o
dubl3 utilizare. Ele pot sa serveasca si ca linii dedicate
pentru autobuz, fie din momentul finalizarii proiectului,
fie in viitor.

Trasee de tramvai integrate

In oras si in special in centrul orasului, este
recomandata integrarea traseelor de tramvai cu
materialele si suprafetele utilizate in spatiile publice
nvecinate. Acest lucru contribuie la o imagine unitara
a spatiului public si permite miscarea nerestrictionata
n spatiu, caracteristica extrem de importanta in mediul
urban.

Daca traseele sunt tratate similar cu carosabilul, ele
trebuie sa preia caracteristicile acestuia. De exemplu,
dacé o linie de tramvai parcurge un spatiu pavat

cu piatra, atunci ea ar trebui sa preia acelasi tip de
pavaj. Exista insa si situatii in care, pentru a creste
atentia soferilor sau pietonilor in unele locuri, traseul
tramvaiului este diferentiat de spatiul pietonal printr-
un material sau o culoare diferita.

De multe ori, pentru ca transportul public sa
functioneze la capacitate maximd, este necesara
separarea traseului de tramvai de carosabil prin
borduri joase, plasate de-a lungul traseului. Acestea
trebuie Tnsa proiectate pentru a fi usor de depasit in
cazuri de urgenta.

Trasee de tramvai separate

Traseele separate de tramvai trebuie intotdeauna atent
proiectate in relatie cu conceptul general al spatiului
public prin care trec. Sectiunile lungi, greu de strabatut
transversal, nu trebuie utilizate in mediul urban
deoarece limiteaza trecerea si fragmenteaza spatiul
public. Daca totusi acestea sunt folosite, ele trebuie
intotdeauna asociate cu un numar suficient de mare de
treceri de pietoni si cai de acces.

In ultima perioad3, reducerea zgomotului si
mbunatatirea calitatii liniilor de tramvai a devenit o
prioritate. Prin urmare, liniile de tramvai inierbate au
inceput sa fie utilizate tot mai mult.

Acest tip de suprafete sunt extrem de potrivite in
zonele verzi, ori de cate ori un tramvai trece printr-
un parc sau printr-o zona cu trafic intens. Totusi,
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intretinerea unei astfel de amenajari este costisitoare
si, din acest motiv, iarba trebuie aplicata intr-un mod
cat mai putin costisitor, utilizand vegetatie extensiva
sau dale Tnierbate. O solutie in acest sens o reprezinta
peluzele xerofite. Pe strazile oraselor cu numeroase
intersectii si puncte de trecere, traseele inverzite nu
sunt adecvate.

Exista insa suprafete alternative care pot creste
calitatea unui spatiu public si care pot fi utilizate pe
traseele de tramvai. Un astfel de exemplu se regaseste
in Grenoble, Franta, unde traseul este realizat dintr-o
suprafata din lemn. Placile din beton armat, fara alte
tipuri de finisaje, nu ar trebui folosite in mediul urban
deoarece sunt neplacute vizual si zgomotoase.

Latimea unui tramvai este de aproximativ
2,50 m, iar spatiul minim necesar
miscarii trebuie sa fie de 3,25 m.

Lungimea unui tramvai simplu este de

_I___u aproximativ 35 m.

Lungimea necesara pentru o statie de
transport comund pentru autobuz i

{;_-J @ H tramvai: 55 m.

Lungimea necesard pentru o statie de
transport pentru tramvai dublu: 67 m.

00GIDf



Latimea unui peron trebuie sa fie de Intreaga suprafaté a unui peron poate

minim 2 m, iar ea se stabileste in functie fi ridicata la o cota mai fnalta pentru a
de fluxul de pietoni existent in respectiva facilita accesul persoanelor cu dizabilitati
statie. 70 locomotorii.
' 0
il
7!

u"“ﬂnﬂ

Statiile trebuie sa fie dotate cu facilitati
pentru persoanele cu dizabilitati
locomotorii, sub forma unor rampe de
acces in fata usii din fata tramvaiului.

Statiile acoperite situate la o distanta
considerabila fata de punctul de oprire
al tramvaiului ar trebui sa fie o solutie
doarn cazurile Tn care nu existd alte

alternative.
/ {}/
/

Zonele de asteptare acoperite ar trebui Pot exista si rampe incastrate in suprafata

pozitionate pe peron ori de céte ori peronului pentru a facilita accesul
este posibil, chiar siin cazurile in care persoanelor cu diabilitéti locomotorii.
peronul este ingust. In astfel de cazuri

zona de asteptare nu trebuie s aiba

panouri laterale, care sa impiedice fluxul

pietonilor.

0 distantd de 11 m este o distantd Trebuie evitate, pe cit posibil, toate
potrivita intre punctul de oprire si zona deniveldrile care pot produce accidente

acoperitd de asteptare. Dacd in statie in zona peronului.
opresc mai multe tramvaie, atunci se pot
instala mai multe zone acoperite.

Pe strazile cu trafic intens, zona peronului Statiile de tramvai pentru sensuri diferite
poate fi protejatd prin balustrade trebuie pozitionate una opusa celeilalte.
realizate conform indicatiilor din ghid.

Cu toate acestea, prin ambele capete ale ‘}d

peronului trebuie sa se poatd asigura un

acces facil.

Pe strazile cu trafic redus, zona peronului Dacé o statie pentru tramvai si una

nu trebuie protejatd excesiv prin pentru autobuz nu sunt pozitionate in
balustrade sau alte tipuri de interventii acelasi punct, existd riscul ca pietonii
__ similare. sa nu fie atenti atunci cand traverseaza
/ -~ strada. Dacd statiile nu pot fi transformate

— intr-o singurd statie comund, atunci
/Q}/ w distanta de transfer intre cele doud

trebuie sa fie ct mai mica cu putinta.

=%
>
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Componentele spatiului public

INFRASTRUCTURA VELO

Infrastructura velo sporeste siguranta deplasarii
ciclistilor in spatiile publice.

Masurile implementate trebuie sa imbunatateasca
conditiile de transport velo la nivelul unei retele,
nu doar pe anumite rute singulare. Scopul este,
de asemenea, de a determina macar o parte din
locuitori sa Tsi foloseascad mai mult bicicletele in
parcurgerea unor anumite zone. Ciclistii sunt in
esenta soferi, iar bicicletele lor vehicule nemotorizate.
Bicicletele folosesc de obicei strada, nu trotuarul,
ciclistii Tmpartind spatiul cu ceilalti soferi. Masurile
implementate trebuie axate pe sporirea sigurantei
utilizatorilor, fie ei ciclisti, soferi sau pietoni.

Pentru strazile cu trafic auto redus, unde nu exista
spatiu suficient pentru realizarea unei piste dedicate
de bicilisti, se poate gandi un sistem de tip shared
space, care poate functiona la fel de bine ca o banda
dedicatd, daca este semnalizat corespunzator.

Pentru infrastructura velo trebuie
intotdeauna planificate trasee coerente,
fard intreruperi, care sa respecte un

8 parcurs firesc prin oras.

cu traseele pietonale si sd perturbe

g; g% ' deplasarea pe jos.

Circulatia auto si cea pietonald trebuie
diferentiate de circulatia velo, iar acest
lucru se poate obtine cu usurintd prin
%%{ realizarea marcajelor rutiere specifice.

—

Atunci cand se planifica traseele de
Q’} g _ biciclisti, ele nu trebuie sd interfereze

0 pistd de biciclisti realizata pe trotuar
trebuie sé fie mai latd decat cea realizata
é@ n zona carosabild, tocmai pentru a nu fi
afectati negativ pietonii.
A
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Latimea minimd a unei benzi pentru
biciclisti realizatd in zona carosabild trebuie
Tntotdeauna respectata. Dacd latimea strézii
nu permite insertia unei benzi dedicate,
este de preferat ca spatiul sa nu mai fie
deloc marcat si sa fie tratat la comun,
pentru ambele mijloace de transport.

Acolo unde spatiul permite, este de
preferat sd se realizeze atét piste de bicilisti
pe trotuar (pentru viteza redusa), cat si
piste de biciclisti pe carosabil (pentru
vitezd crescutd).

Separarea benzii de biciclisti prin
marcaje punctate permite accesul auto
in cazuri speciale (de ex: aprovizionarea
magazinelor de la parter).

Linia continud de separare intre banda
rutierd si banda dedicata pentru biciclisti
reprezintd segregarea completd a celor
doua tipuri de transport.

Ghidajul orientativ permite impértirea
aceleiasi benzi de circulatie, dar cu
ghidarea biciclistilor de-a lungul marginii
drumului.

Pot exista situatii férd elemente de ghidaj
pentru infrastructura velo, iar acest lucru
presupune impértirea aceleiasi benzi de
catre ambii utilizatori.



PARCAJELE

Parcarea in spatiile publice trebuie sa
completeze activitatile rezidentiale si
comerciale adiacente.

Géndirea unei politici de parcare pentru
intregul oras reprezinta o conditie ca
spatiile publice sa fie functionale.

Spatiul de parcare trebuie gandit astfel incat sa
permita parcurgerea pietonala fara bariere in spatiul
public. In cazul noilor insertii in cadrul urban, parcarea
trebuie sa fie realizatad pe parcelele private, de preferat
in garaje sau in subteran. In ceea ce priveste calitatea
spatiului public, sunt de preferat parcarile paralele
intercalate intre randuri de copaci.

Dacé ne referim la parcarea bicicletelor in spatiile
publice, ea trebuie asigurata prin standuri de biciclete
sau obiecte similare.

O conditie elementara pentru un sistem de parcare
functional este o existenta unei politici aplicate unitar
la nivelul intregului oras, ca parte a unui plan de
mobilitate urbana. Domeniul public este valoros, iar
parcérile ocupa spatiu fie cu titlu gratuit, fie contra
unor taxe minore. Scopul unei politici si a unui
regulament pentru parcari este de a infuneta in mod
pozitiv comportamentul rezidentilor si al vizitatorilor
deopotriva, reducand treptat cererea pentru locuri de
parcare. Masurile ce pot fi aplicate in acest sens pot fi
urmatoarele: limitarea timpului de parcare, aplicarea
taxelor de parcare, imbunatatirea infrastructurii de
transport in comun, implementarea unui sistem de car
sharing etc.

Abordarea corecta pleaca intotdeauna de la gasirea
unui echilibru intre numarul de parcari si celelalte
functiuni ale spatiului public.

De asemenea, promovarea mijloacelor de transport
combinate ar trebui s fie o prioritate, mai exact
combinarea transportului public cu cel individual.

De exemplu, conceptul de P&R (park&ride) poate

fi utilizat pentru zonele situate la periferia orasului,
unde ar trebui sa existe zone intermodale, mai concret
conexiuni multiple cu mai multe tipuri de transport
(trenuri suburbane, tramvaie, autobuze, metrou etc.).

Pe de alta parte, conceptul de B&R (bike&ride) ar
trebui utilizat nu doar in zonele de periferie, cat siin
zonele centrale. Totusi, pentru a promova transportul
combinat, distantele de transfer trebuie sa fie cat mai
mici cu putinta.

Pentru opriri scurte, unde soferul trebuie sa coboare

si sa urce rapid din masina, dincolo de cele doua
concepte, ca masura suplimentara poate exista
conceptul de K&R (kiss&ride). Pozitia acestor puncte
este cea mai indicata Tn apropierea statiilor de autobuz
sau tramvai, de-a lungul strazii.

Dimensionarea specifica pentru parcarea
paraleld cu trotuarul este 2,00 x 6,00 m.

Dimensionarea specifica pentru parcarea
perpendiculard este de 4,50 x 2,50 m,

si 0,50 m zond tampon pentru trotuar.
Acest tip de parcare este recomandat pe
strazile cu trafic redus. Se recomandd
extinderea trotuarului in zonele libere
dintre parcéri. Aceeasi requld se aplica si
pentru parcarea in spic.

Pentru a nu ingusta trotuarul prea
mult, zona de tampon de 0,5 m poate
fi realizati la cota trotuarului. Tnltimea
bordurilor trebuie sa tind cont de garda
la sol a masinilor.

Locurile de parcare destinate persoanelor
cu dizabilitati pot fi ridicate la cota
trotuarului, tocmai pentru a facilita
accesul acestora la masina.

Pe strdzile cu trafic ridicat, locurile de
parcare pentru persoanele cu dizabilitati
trebuie sd aibd o zond de siguranta care
sa le permitd accesul la masina fara
dificultati.

Pentru situatiile speciale, in care in
anumite perioade creste traficul intr-o
anumitd zond, este permisd insertia unor
locuri de parcare temporare, marcate
diferentiat, pe trotuar.
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Componentele spatiului public

Marcajele rutiere au un rol criticin
demarcarea tipurilor de circulatii.
Indicatoarele rutiere nu sunt cea mai
vizibild si indicatd solutie. Din acest
motiv, ele ar trebui insotite si de marcaje
specifice.

0 mai bund gestiune a locurilor de
parcare poate fi realizatd prin marcarea
lor corespunzétoare.

Diferentierea zonei carosabile de cea
dedicata parcarilor poate fi realizata si
prin texturi diferite ale pavimentului.

Pentru a nu crea 0 imagine urband
dedicata exclusiv traficului, locurile de
parcare trebuie alternate cu zone verzi.

Zona destinatd parcarilor poate fi
combinata cu zone dedicate comertului,
dacd acestea sunt clar delimitate si nu se

(F 4@,’ ?CP incomodeaza reciproc.

Distributia zonelor plantate si a arborilor
care tin umbra in zonele de parcare

"5 reprezinta un castig pentru toti locuitorii
A orasului.
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Pentru zonele de parcare pot fi folosite

A AL dale inierbate si alte tipuri de suprafete
b T E permeabile, care sd permita scurgerea
TR L apelor meteorice.
wlw u v
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Spatiul necesar in jurul unei biciclete,
pentru a permite ancorarea ei cu usurintd
este de aproximativ 1,00 x 2,00 m.

Este de preferat ca rastelurile sa fie
pozitionate Tn zonele libere dintre copacii
plantati intr-un aliniament.




LOCURILE DE JOACA

Locurile de joaca reprezinta o platforma ce
permite copiilor sa experimenteze lumea
reald, inclusiv sa se expuna unui minim
grad de risc, care contribuie la procesul de
educatie.

Locurile de joaca imita experimentarea naturald a
mediului inconjurator. Aceste spatii, impreuna cu
facilitatile publice de petrecere a timpului liber,
reprezintd o alternativa pentru terenurile sportive
private sau pentru cele din incinta unitatilor de
invatamant. Ele prezintd un anumit beneficiu pe care
orasul in ofera rezidentilor sai, fiind o unealta foarte
potrivitd pentru lupta cu problemele sociale, in scopul
generarii unei comunitati si a unui cartier locuibil.
Cum fiecare loc de joaca este specific si kegat de
imprejurimi, ar trebui proiectat individual.

Locurile de joaca sunt unele dintre cele mai
frecvente proiecte de spatii publice, o mare parte din
fondurile publice fiind investite in ele. Prin urmare,
cand se proiecteaza un nou loc de joacd, ar trebui
luate in calcul criterii cum ar fi costurile mici de
mentenantd, durabilitate, rezistenta la vandalism,
siguranta utiliztorilor si protectia fata de trafic. Atat
componentele individuale cét si intreg ansamblul
locului de joaca ar trebui divizate pe categorii de
varsta. Totusi, eforturile foarte mari in asigurarea
sigurantei si durabilitatii locurilor de joaca genereaza
izolarea copiilor fatd de lumea reald si nu permit
dezvoltarea completd a personalitatii lor.

Selectia amplasamentului locurilor de joaca ar trebui
sa ia mereu in considerare compozitia spatiala si
caracterul zonei in care se situeaza. Daca mediul
inconjurator este unul nepotrivit, atunci el va afecta si
impactul pozitiv pe care il produce locul de joacd in
sine. In ceea ce priveste relatia cu spatiul inconjurétor,
locurile de joaca nu ar trebui imprejmuite. Anumite
tipuri de imprejumuiri sunt dezirabile doar in anumite
situatii specifice, in zone foarte aglomerate sau in
locuri in care copiii trebuie protejati de trafic. In plus
fata de functiunea utilitara, imprejmuirea ar trebui sa
adauge valoare spatiului in sine.

Configuratia, proportiile si capacitatea locurilor de
joaca trebuie sa raspunda caracterul zonei in care se
amplaseaza. Spatiul public trebuie s& ofere locuri in
care copiii sa se poata juca, iar aceste locuri trebuie
amplasate in cadrul construit cu sensibilitate si atentie.
Acest lucru poate fi atins prin proiectarea elementelor,
a vegetatiei si a suprafetelor, sau chiar a tematicii
spatiului in sine, care poate mima mediul inconjurator
intr-o anumita masura.

Acest tip de program arhitectural nu ar trebui s&

fie limitat doar la 0 anumita categorie de vérsta.
Utilizarea la comun a unui anumit spatiu si a mai multor
elemente care il constituie de catre mai multe categorii
de vérsta poate contribui substantial la incluziunea
sociald. De asemenea, parintior care supravegheaza
copiii trebuie s3 li se ofere un cadrul placut de
petrecere a timpului. Un simplu loc de relaxare cu
locuri de sezut, cu iarba pentru desfasurarea unui
picnic sau cu zone dedicate pentru diferite activitati
(de exemplu, workshop-uri), poate deveni un adevarat
reper pentru comunitate.

029 Seattle, WA, SUA
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Opiniile locuitorilor

Siguranta este prioritard si din acest motiv
fiecare echipament trebuie sa aiba o
certificare incd din timpul proiectdrii.

Locurile de joacd ar trebui integrate fn
amenajarea generald a spatiului public.
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Cand se alege amplasamentul pentru un Pentru a integra comunitatea locald,
loc de joaca trebuie analizate contextul locurile de joaca trebuie s atragd

/;, urban si dorintele locuitorilor. o a persoane din mai multe categorii de varsta.
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% f?\ =R vegetatie locald.
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Instrumentarul utilizat

4.4 Instrumentarul utilizat

Pentru a simplifica intelegerea propunerilor, au fost
utilizate o serie de instrumente de proiectare care se
subordoneazd, de cele mai multe ori, intr-o propunere de
abordare integrata a cartierelor de blocuri (Fig. 3).

Paletarul de interventii este prezentat in cele ce urmeaza
sub forma unor iconite ce se regasesc in propunerile
din ghid, tocmai pentru a facilita intelegerea acestora in
contextul mai amplu al cartierului.

In toate cazurile, indiferent de principiile abordate, o
interventie noua intr-un spatiu public trebuie, odata
implementata, monitorizata. Rolul monitorizarii este

de a vedea daca interventiile sunt acceptate de catre
comunitate si de a rafina propunerile acolo unde ele nu
raspund direct nevoilor populatiei rezidente.

Strategia propuséa este una simpl3, in trei etape:

1. Etapa de analiza - in aceastd etapa trebuie urmarit
comportamentul locatarilor, descoperite nevoile acestora
prin observare directa sau prin chestionare dedicate,
pentru in baza lor sa fie fundamentata partea de
propunere.

2. Etapa de testare - odata implementate, propunerile
trebuie monitorizate si testate, tocmai pentru a putea
observa zonele sensibile in care inca sunt necesare
interventii si rafinari ale propunerilor;

3. Etapa de rafinare - in aceasta etapa sunt regandite
anumite interventii sau sunt addugate elemente de
cadru urban in asa fel incat sa fie atinse toate necesitatile
locatarilor si utilizatorilor unui anumit spatiu.
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1. Etapa de analiza fatade degradate

spatii verzi neingrijite

2. Etapa de testare

insertia unor functiuni cu rol atractor

insertia unor zone de umbra unde se
pot desfasura activitati comunitare

plantarea arborilor in
zonele de relaxare

activarea parterului cu
functiuni publice

3. Etapa de rafinare

multiplicarea functiunilor
publice cu rol cheie in
dinamica cartierului

cresterea calitatii aerului prin
insertia teraselor verzi

reabilitarea fatadelor si promovarea
artei stradale de calitate

inchiderea unor circulatii neimportante si

crearea unor noi spatii de relaxare
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4. Instrumentarul utilizat

4.4.1

instrumentele
si principiile de

proiectare urbana




Instrumentele si principiile de proiectare urbana

pista de alergare

loc pentru socializare

mobilier urban de
calitate

loc de joaca pentru
copii

—o—.—‘—.r———r"./
[ =

iluminat public creativ

dale inierbate pentru
locurile de parcare

zone de vegetatie

L |
-/ \ w
- r -

L |

integrarea

infrastructurilor verziin
proiectele de
reabilitare stradala

teren de sport

promenada

o

loc amenajat pentru
socializare

zone de joc pentru
adulti (sah)

iluminat public

zone unde parcarea
este interzisa

loc amenajat pentru
relaxare

gandirea unor strategii
verzi care sa rispunda
la schimbarile climatice

retea de piste de
biciclisti

zone dedicate
animalelor de companie

picturi murale

- .

spatii multifunctionale

zone si cladiri simbol, cu
rol de atractor urban

zone de joaca pictate
pe asfalt

boadt

gradini urbane

integrarea elementelor
naturale in noile
propuneri pentru a
creste rezilienta
orasului
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zone pentru sport in aer
liber

—

latirea trotuarului

pergole si zone de
umbra

~

skate park amenajat

3 —
W L]

-/

potential pentru o mica
afacere

Bl

proiectii de cinema

zone verzi cu acces
liber, nerestrictionat

—

\

noi sisteme de retentie
de apa pentru a creste
performanta captarii
apelor meteorice

N

=

fitness in aer liber

zone prietenoase cu
persoanele cu
dizabilitati

rasteluri de bicicleta

ﬁ

L3

locuri de joaca pentru
copii protejate prin
diferente de nivel si
perdele de vegetatie

~
LR

zone de reciclare
selectiva

puncte de vanzare
mobile

b ad

terase verzi deschise
locatarilor

primarii de cartier
pentru interactiune mai
simpla cu administratia
publica

zone verzi de relaxare

cismele cu ap3 potabila

parcari inteligente

spatii sigure si partajate

ingradirea sau
ingroparea
tomberoanelor

suprafete permeabile

fantani interactive

248

asociatii de locatari
care se ocupa de
ngrijirea spatiilor verzi
adiacente zonelor de
locuit

Instrumentarul pentru
spatii publice de calitate

Utilizarea acestei colectii de instrumente asigura
calitatea spatiilor comune si incurajeaza legaturile
dintre acestea.



ar

trotuare sigure,
adaptate la functiunile
adiacente

5

rampe pietonale la
trecerile de pietoni
(maxim 10%,
recomandat 8% panta)

-~
7
/ \

£

treceri de pietoni
sigure, care asigura
accesul facil al
pietonilor

ghidaje in paviment
pentru persoanele cu
dificulati de vedere

refugii pietonale pentru
strazile late

Instrumentarul pentru pietoni

Utilizarea acestei colectii de instrumente asigurd o
abordare completa atunci cand se doreste
prioritizarea pietonilor i cresterea accesibilitatii unei
zone.

extensii ale trotuarelor
n intersectii, pentru
cresterea sigurantei
pietonilor

indicatoare rutiere si

pietonale care asigura
buna desfasurare a

deplasarilor in spatiu

f 24

semafoare pentru
pietoni care indica
timpul ramas pentru
trecere

siguranta asigurata prin
iluminat stradal de
calitate

zone de stat diferentiate
n functie de categoriile
de utilizatori

lba»

borduri (max. 15 cm),
care diferentiaza tipurile
de utilizare ale spatiului

b
5

amenajarea unei retele
de piste de biciclisti fara
intreruperi

<

cismele cu apa potabila,
cu un design atragator
care sa incurajeze
utilizarea lor

pergole si zone
acoperite pentru
protectie impotriva
vremii

R

cosuri de gunoi
pozitionate in zone
aglomerate, pentru a
asigura curatenia lor

marcaje rutiere care
protejeaza pista de
biciclisti

amenajarea spatiilor de
la parterul cladirilor
pentru a creste
identitatea unei strazi

t

3B

delimitarea pistei prin
elemente construite
(pot fi si fasii

"

s

i plantate)

amenajari verzi care
asigura calitatea unui
spatiu public

| pentru biciclisti
Utilizarea acestei colectii de instrumente asigurd o
abordare completi atunci cand se doreste asigurarea
confortului si sigurantei biciclistilor.

delimitarea pistei prin
bariere intrerupte, care

asigura deplasarea si pe
alte directii

deviatoare de trafic
auto, cu exceptia pistei
de biciclisti

spatii special proiectate

in intersectii care permit
accesul biciclistilor in
fata autovehiculelor

00

©

semafoare dedicate
iciclistilor

B

suporturi individual e
pentru bicicleta care
trebuie pozitionate la
min. 0.75 m distanta

indicatoare pentru
biciclisti care asigura
buna desfasurare a
deplasarilor in spatiu

rasteluri de biciclete
protejate de zonele de
parcare

zone de asteptare in
intersectii pentru a

facilita schimbarea de

directie a biciclistilor

L0

puncte de bike sharing

Sl
SRR

solutii inteligente de
parcare pentru biciclete
n zonele aglomerate

refugiu de coltin
intersectie, pentru a
asigura siguranta
biciclistilor

treceri supraterane sau
subterane, care sa
asigure coerenta unui
traseu in oras
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Instrumentele si principiile de proiectare urbana

Strazi complete - strazi verzi

O strada care se inunda in mod repetat nu reprezinta

o strada proiectata pana la capat. In timpul zilelor
ploioase, pietonii, biciclistii si persoanele care utilizeaza
mijloacele de transport in comun fsi pierd accesul catre
strad3, fiind ultimii utilizatori care se pot bucura din nou
de spatiul public. Instrumentele specifice unei strazi
verzi sunt componente cheie in proiectarea oricarei
artere de circulatie, ele avénd rolul de a asigura buna
desdsurare a activitatilor uzuale, indiferent de vreme.

Tn tabelul de mai jos se regaseste o detaliere a efectelor
create de apele meteorice si a solutiilor propuse pentru
fiecare tip de utilizator al spatiului urban.

Utilizator

Efectele apelor meteorice in cazul strazilor
fara sisteme inteligente de captare a apelor

Propuneri de strazi verzi

Zonele de baltire din apropierea intersectiilor, rampelor
si trecerilor de pietoni creeaza bariere, mai ales pentru
persoanele care folosesc elemente de mers ajutatoare.
Baltile sunt consecintele cele mai probabile ale
canalizarilor infundate, a calitatii pavajului sau a unui

Arbustii si arborii, in mod special cei care formeaza
coroane bogate, fac deplasarea mai placuta prin
reducerea temperaturii aerului, atenuarea zgomotelor si
cresterea calitatii aerului.

o Pietoni sistem de scurgere impropriu realizat; Infrastru_ctura verde poate fi folosita pentru calmarea
traficului si cresterea sigurantei in deplasare.
Scurgerile directionate la suprafata creeaza de asemenea
bariere in deplasare; Spatiile comune, atunci cand sunt realizate corespunzator
si integreaza zone verzi cresc sénatatea mentala a
Scurgerile de tip gratar pot provoca accidente. utilizatorilor si creeaza oportunitati noi de socializare.
Persoanele care utilizeaza transportul in comun sunt Elementele specifice strazilor verzi integrate in zonele
afectate In egald masura de zonele de baltire. De de delimitare dintre carosabil si pietonal sau in zonele
P asemenea, ele impiedica accesul persoanelor in scaune de refugiu cresc calitatea spatiului si creeaza zone de
ersoane cu rotile la statiile de transport in comun. scurgere pentru apele meteorice.
care folosesc
o transportul in Confortul calatorilor este asigurat prin zone de adapost, | Spatiile acoperite sau statiile de transport in comun pot
comun umbra si verdeaté Tn statii. Cresterea}galit(étii ?leplasérilor integra elemente de infrastructura verde.
este o conditie critica in cresterea utilizarii mijloacelor de
transport in comun.
Zonele de baltire si spatiile necorespunzator drenate Infrastructura verde poate fi proiectata adiacent pistelor
afecteaza si deplasarile cu bicicleta. de biciclisti pentru a facilita drenarea pistei care va creste
confortul si accesul biciclistilor in timpul sau dupa ploile
Detaliile care tin de infrastructura de scurgere a apelor abundente.
e . sunt critice in calitatea si siguranta spatiului: gratarele
e Biciclisti prost pozitionate sau degradate afecteaza direct Pavaje permeabile sau piste de biciclisti proiectate la o

deplasarea cu bicicleta. De asemenea, suprafete utilizate
pentru marcarea pistelor nu trebuie sa fie alunecoase
atunci cand sunt umede pentru cé ele cresc gradul de
accidentare al utilizatorilor.

cotd mai inalta pot fi folosite pentru a reduce perioada
de drenare a apelor si de uscare a pistei propriu-zise.

Zonele de protectie pot incorpora vegetatie.

o Soferi

Strazile inundate nu pot fi strabatute de catre
autovehicule. Zonele de baltire, prin faptul ca scad
vizibilitatea din cauza reflexiilor sau prin simplul fapt
ca provoaca manevre imprevizibile de ocolire, nu
asigura conditiile de siguranta pentru soferi si pietoni
deopotriva.

Infrastructura verde de-a lungul strézilor poate contribui
pozitiv in captarea apelor meteorice si in reducerea
zonelor de baltire, asigurand astfel o calatorie mai sigura.

Este recomandata proiectarea infrastructurii specifice
strazilor verzi doar in urma unei analize mai detaliate

a contextului, odatd cu implementarea unor masuri

de reducere a vitezei. Soferii, mai ales in conditii
nefavorabile, pot afecta infrastructura verde propusa, iar
costurile de reparatii pentru aceste sisteme sunt relativ
mari.

Persoanele
cu afaceri
la parterul
cladirilor

Accesul la trotuar este critic, indiferent de tipul de
utilizatori: fie c& vorbim de persoane care descarca
marfurile pentru spatiile comerciale de la parterul
cladirilor, fie de persoanele care folosesc aceste spatii
publice.

Deplasarile specifice livrarilor de marfa sunt esentiale
fntr-un oras si contribuie direct la economia acestuia. Ele
necesita spatii special proiectate, integrate in designul
general al spatiului. Strazile care se inunda frecvent devin
un impediment in desfasurarea acestor activitati.
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Succesul si vitalitatea unei zone sunt asigurate de gradul
de accesibilitate al utilizatorilor la diferitele servicii
existente in zona.

Performanta economica este direct legata de
atractivitatea unei strézi. In general, strazile care sunt
proiectate avand la baza principiile unei strazi verzi sunt
mult mai atractive pentru investitori decét strazile clasice.
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Rezidenti

Lipsa unei gestiuni corespunzatoare in ceea ce priveste
scurgerea apelor poate afecta si rezidentii unei anumite
zone. Cladirile inundate impun costuri ridicate pentru
reabilitare iar asigurarile de locuinta pot creste daca
ntr-o anumita zona exista plangeri repetate in aceasta
privinta.

Locuintele supuse in permanenta inundatiilor scad ca
valoare si nu atrag potentiali investitori. Mai mult decat
atat, inundatiile frecvente pot produce mucegai in zonele
de subsol, care in timp afecteaza sénatatea locuitorilor.

Prezenta infrastructurii verzi reprezinta intotdeauna un
castig pentru rezidenti. Infrastructura de scurgere a
apelor de suprafata poate fi integrata cu infrastructura
apelor uzate pentru atenuarea riscului la inundatii, dar
doar in conditiile unor strategii mai ample cu referire la
spatiile subterane si subsolurile cladirilor.

Strézile verzi si amenajarile verzi cresc valoarea
proprietatilor din proximitate.

Directionarea apelor meteorice de pe proprietatile
private si din spatiul public catre bazinele de retentie
poate fi implementata in urma colaborérii dintre
administratie si proprietarii privati

o Persoane

care asigura
mentenanta
spatiilor

Echipajele care asigura mentenanta si companiile de
utilitati necesita acces periodic la elementele specifice
unei strazi sau acces de urgentd in cazul unor inundatii
sau a unor probleme in retea.

Lucrarile desfasurate intr-o anumita zona pot afecta
scurgerea apelor si accesibilitatea in respectivul spatiu.

Infrastructura verde trebuie proiectata ludnd in
considerare si mentenanta. Echipele care asigura buna
functionare a infrastructurii trebuie sa aiba acces facil la
toate elementele componente.

Atunci cand este proiectata infrastructura verde in zone
consolidate, trebuie luate in considerare si elementele
de infrasturctura subterana deja existente.

Fasiile plantate de-a lungul strazilor ofera spatiul necesar
pentru strangerea zapezii pe timpul ierii.
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Instrumentele si principiile de proiectare urbana

Spatii de calitate

O nouad abordare a proiectarii de spatii publice avand
in centrul oamenii si locul, demonstreaza posibilitatea
de a transforma multiple spatii in zone de mare
atractivitate. Strazile si spatiile aferente lor sunt zone
cheie ale orasului, dedicate in mod special oamenilor,
dar si coridoare pentru miscare, cu o dinamica
specifica in cadrul oraselor. Pentru a avea cu adevarat
un impact pozitiv, interventiile nu trebuie sa se rezume
doar la solutii punctuale. Tn mod cert, solutiile trebuie
sd ia in calcul o gama variata de paliere pentru ca
impactul lor s& fie unul adecvat oraselor secolului XXI.

LOC

Trebuie intotdeauna identificat modul in
care au impact asupra scarii si caracterului
unui spatiu public mediul construit, natural,
social, cultural si economic. De asemenea,

trebuie observat cu atentie atdt modul
de ocupare al terenurilor si al densitatilor
dintr-o anumitad zona, cat si modul in care

OAMENI

Trebuie intotdeana identificat modul in care
oamenii utilizeaza un anumit spatiu, mai
exact cand siin ce fel isi petrec acestia timpul
in cadrul lui. Trebuie determinat potentialul
unui loc si modul in care acesta va raspunde
in viitor necesitatilor unei populatii n
continua schimbare.

acestea influenteazd mobilitatea si tiparele
de deplasare.

PROIECTAREA UNUI
SPATIU PUBLIC

IMPACT

Spatiile publice (strazi, parcuri, curi interioare etc.),
comparativ cu situatia actuald, in viitor vor trebui
sa raspunda necesitatilor mai multor categorii de
oameni. Ele trebuie gandite in asa fel incat sa reziste
schimbarilor si provocarilor la care sunt supuse

orasele de astazi si in asa fel incat sa contribuie direct
la obiectivele de viitor ale unei anumite zone. Prin
urmare, impactul trebuie observat prin intermediul
a cinci paliere cheie: sanatate publica si sigurants,
calitate a vietii, dezvoltare durabild, eficientd
economica si echitate sociala.

Dimensiunile utilizatorilor

In proiectarea spatiilor publice si a pistelor de
biciclisti, pentru ca aceastea s3 fie utilizate de o

gama variata de utilizatori, ele trebuie fie proiectate

si dimensionate corespunzator. Pagina din dreapta
prezintd dimensionarea corespunzatoare in functie de
tipul utilizatorului.
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Regulile de proiectare urbana

Regulile de proiectare urbana se bazeaza pe o serie de
ghiduri de proiectare existente la nivel international.
Necesitatea unui astfel de ghid pentru contextul actual
al oraselor din Roménia este din ce in ce mai evidenta
si, din acest motiv, ghidul de fata preia o parte din
exemplele de bune practici si le adapteaza la contextul
romanesc.
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A. Materiale si suprafete

Un loc devine mai atragator si mai utilizat
atunci cdnd se utilizeaza materiale de
calitate.

Materialele si suprafetele care apar in spatiile publice
joaca un rol puternic in cunoasterea contextului
spatial, temporal si ideologic al unui loc anume. Astfel,
la crearea unui spatiu, valorificarea potentialului
reprezentativ al materialelor este foarte importanta, in
special pentru referintele la contextul istoric, ideologic,
cultural, social si estetic ale unui spatiu.

Materialele si suprafetele spatiilor publice ar trebui

sa reflecte asadar istoricul si caracterul natural al
locului in care sunt folosite. La constructia suprafetelor
din spatiile publice noi, precum si la reconstructia

si la revitalizarea celor existente, materialele locale
specifice ar trebui s& primeasca intotdeauna prioritate.
Cu alte cuvinte, folosirea materialelor obtinute din
surse locale si reciclarea materialelor de constructie
ar trebui sa devina un lucru normal si o practica larg
raspandita.

Materialele bine alese joaca un rol hotarator in
integrarea renovarilor in contextul lor. Interventiile
arhitecturale noi ar trebui sa foloseasca principiile

de conformare ale structurilor istorice, fara sa

adopte superficial elemente de forma, de culoare

sau de ornament. Folosirea materialelor traditionale,
prelucrate prin tehnologii actuale, este una din
modalitatile de atingere a unui asemenea obiectiv.

Materialele locale si solutiile contemporane bine
gandite care respecta istoria locului sunt ideale. Pe
de altd parte ins3, solutiile care folosesc materiale
contemporane pentru a imita o anumita perioada
istorica sunt, de cele mai multe ori, nepotrivite.

Materialele si suprafetele alese trebuie sa
respecte caracterul local, contextul istoric
si compozitia generala a spatiului public
pentru care sunt alese.

Pe scurt, un material corect ales si potrivit contextului
sau primeste un rol de ornament al orasului.

Pe langa rolul lor functional si istoric, materialele si
suprafetele joaca, de asemenea, un rol important

n experienta senzoriald imediata a utilizatorilor, n
special la perceptia lor vizualg, tactila, precum si la
cea a miscarii. Mirosul si auzul pot fi si ele afectate.
Structura si culoarea suprafetelor influenteaza asadar
confortul folosirii spatiului.

Din acest motiv, toate materialele si suprafetele folosite
n spatiile publice ar trebui sa aiba o calitate vizuala si
structurala ridicata. Astfel, suprafetele destinate sederii
trebuie create din materiale stabile termic si placute

la atingere. Proprietatile functionale si structurale ale
materialului ales influenteaza durabilitatea si rezistenta
lor, precum si siguranta spatiilor publice in care sunt
folosite. Proprietatile suprafetei materialelor, precum
textura, capacitatea de reflectie si de absorbtie a
luminii si culoarea influenteaza puternic luminozitatea
spatiului.

Asadar, nu numai alegerea materialelor este
importanta, ci si interactiunea lor in calitatea imaginii
de ansamblu a spatiului. Modul in care materialele
sunt combinate influenteaza puternic perceptia sa
generala si longevitatea elementelor si a suprafetelor.
Din acest motiv, punctele si zonele de contact intre
doud elemente sau intre doud materiale diferite
trebuie tratate intotdeauna individual si proiectate
corespunzator.
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i alegerea materialelor si a suprafetelor
trebuie sd se tind cont de echilibrul

Tntre estetica, rezistentd, durabilitate,
Tntretinere usoara, reparatie facild si un
pret bun.

Toate materialele si suprafetele dintr-un
spatiu public trebuie sa se potriveascd
prin paleta de culori si s formeze
Tmpreund o compozitie echilibrata.

Un ariteriu important in alegerea
suprafetelor si a materialelor din spatiile
publice este capacitatea lor de a imbatrani
bine in timp, fara a pierde din calitatea, din
durabilitatea si din rezistenta lor.

Materialele si suprafetele ar trebui
folosite Tntr-o manierd contemporana.
Folosirea lor in imitarea unei anumite
perioade istorice este, de cele mai multe
ori, inadecvata.

Alegerea materialelor si a suprafetelor
ar trebui sa porneascé intotdeauna de
la caracterul locului in care vor fi puse
in operd: contextul istoric, compozitia
spatiald si importanta spatiului public
Tn oras.

De asemenea, alegerea materialelor

ar trebui sa se bazeze intotdeauna pe
tipologia spatiului, pe ierarhia spatiilor
publice Tn contextul orasului, si pe
integrarea materialelor cu vecinatatile lor
mai ample.

Vg
\ /
/
7
o) D

Culorile puternic contrastante trebuie
folosite cu grija. Ele sunt bune ca accente
si pot fi folosite pornind de la un concept
arhitectural proiectat pentru intregul
spatiu public. De obicei, contrastele mari
aplicate pe suprafete intinse nu sunt cele
mai potrivite.

Artrebui folosite prioritar materiale
obtinute din surse locale, care sustin
caracterul si economia locald. Materialele
de import ar trebui folosite doar in cazuri
foarte bine justificate.

Materialele si suprafetele ar trebui sa
reflecte istoria locului, fie prin caracterul
lor, fie prin modalitatea in care au fost
puse in operd

De requld, materiale de o calitate
superioard ar trebui folosite Tn spatiile
publice importante ale orasului si in
vecindtatea cladirilor importante;

Materialele folosite si suprafetele spatiilor
publice trebuie sa fie de o calitate
superioard. Suprafetele de contact trebuie
sa fie pldcute la atin- gere, iar suprafetele
dedicate sederii trebuie s fie stabile
termic, adicd sa nu fie nici prea fierbinti,
nici prea reci.

Proiectarea punctelor de contact intre
diferitele materiale si elemente ar trebui
tratate intotdeauna individual, prin solutii
care sa le asigure cea mai fnaltd calitate.
0 Tmbinare bine conceputd contribuie fn
mod decisiv la cresterea rezistentei si a
durabilitdtii suprafetelor si a elementelor
proiectate.



A.1 Suprafetele de calcare

Suprafata de célcare din spatiile publice
este fatada orizontala a orasului, care
trebuie tratata cu aceeasi grija ca si fatadele
cladirilor.

Suprafata de calcare din spatiile publice este fatada
orizontala a orasului, care trebuie tratata cu aceeasi
grija ca si fatadele cladirilor.

Spatiile publice sunt fatada orizontala a orasului si ar
trebui tratate cu aceeasi grija ca fatadele cladirilor care
le inconjoara. Suprafetele trebuie sa fie proiectate ca

o parte integrala a conceptului arhitectural general al
spatiului.

Calitatea suprafetelor din spatiile publice afecteaza
estetica spatiului, contribuie la calitatea miscarii,
precum si la sentimentul de siguranta si de confort,
avand astfel un impact major asupra deciziei unei
persoane de a-si petrece timpul in acel spatiu.
Materialele si suprafetele au asadar capacitatea de

a transmite informatii utile orientarii, contribuind in
acelasi timp la organizarea naturala a activitatilor in
acel spatiu. Cat despre placerea utilizarii spatiului,
siguranta si functionalitatea sa, este foarte important ca
proiectantii sa verifice textura, inclinatia, stabilitatea la
variatiile de temperatura si aderenta suprafetelor. Mai
mult, alegerea materialelor, in special pentru caile de
rulare, influenteaza, de asemenea, nivelul de zgomot
din zona.

Alegerea materialelor si a suprafetelor depinde
intotdeauna de modul in care se utilizeaza spatiul
public respectiv si de amplasarea lui in oras. In
centrul istoric si in zonele construite protejate, ea este
influentata si de protectia monumentelor.

Astfel, proiectantii trebuie sa aiba grija atat la alegerea
unor suprafete adecvate, ct si la modalitatile si la
posibilitatile de intretinere regulaté a spatiilor publice.

Clasificarea suprafetelor de cilcare

Pentru scopurile Manualului de fata, suprafetele sunt
impartite in urmatoarele categorii:

1. Suprafetele pietonale si cele folosite in
comun;

2. Caile de rulare;
3. Traseele tramvaielor.

Cerintele privind capacitatea, organizarea deplasarilor
si siguranta utilizatorilor difera pentru fiecare categorie
in parte. De exemplu, suprafetele pietonale sunt
proiectate in principal pentru a fi confortabile, in
vreme ce durabilitatea cailor de rulare trebuie sa
corespunda volumului de trafic, iar materialele trebuie
alese in functie de tipul de autovehicul.

In cadrul unui spatiu public, alegerea structurii si a
culorii materialelor trebuie armonizatad cu atmosfera sa
generala.

O combinatie de prea multe tipuri de materiale,
modele si culori va genera un spatiu fragmentat

si confuz. Combinatiile corespunzator alese oferad
senzatia de spatiu calm, cresc gradul de lizibilitate

si, prin urmare, reduc nevoia de masuri de protectie
suplimentare, de tipul barierelor, diferentelor de nivel
si indicatoarelor de circulatie. In zonele unde anumite
suprafete nu pot fi diferentiate la acelasi nivel, linia de
demarcatie trebuie sa se inscrie regulilor detaliate in
subcapitolul care trateaza suprafetele ca limita intre
doua spatii.

Alegerea suprafetei

Un pavaj din piatra de calitate superioara este potrivit
pentru centrul istoric si Tn anumite zone reprezentative
ale orasului. Pastrarea si reinnoirea pavajelor istorice
este necesara. Pentru a le creste confortul, pavajele pot
fi completate cu alte suprafete adecvate, care trebuie
nsa realizate din elemente de calitate comparabila

sau superioard, dar numai pe baza unui concept
arhitectural aprobat pentru intregul spatiu. In astfel de
cazuri, trebuie respectate de fiecare data principiile de
protectie a monumentelor istorice.

In restul orasului, caracterul spatiului si modalitatea lui
de folosire trebuie urmate intotdeauna indeaproape.

Montarea pavajelor din piatra

Pavajele din piatra montate pe suprafete mici si
mijlocii ar trebui tesute, respecténd regula celor trei
rosturi care se intalnesc intr-un singur punct. Pavelele
trebuie asezate intotdeauna perpendicular pe directia
de miscare. Grosimea rosturilor si materialul de
rostuire trebuie s reziste la aspirarea suprafetelor.

De asemenea, din cauza riscului de inghet si a
deformarilor produse, apa nu trebuie sa se infiltreze
prin stratul de baza al pavajului.

Reparatiile si intretinerea

Pavajele istorice trebuie intretinute, conservate si
reinnoite. Pavajele acoperite cu straturi de asfalt

ar trebui descoperite. Renovarea lor presupune
nsa refacerea si compactarea stratului de baz3,
precum si inlocuirea pavelelor care lipsesc cu unele
asemanatoare ca material, culoare si structura.

In cazul trotuarelor cu modele, suprafata trebuie
pavata respectand atat materialele folosite, cat si
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modelul initial. Tn situatia in care pavajele vechi sunt
inlocuite cu unele noi sau cu suprafete asfaltate, ele
trebuie depozitate si pastrate pentru folosirea lor in
viitor in acelasi loc.

De asemenea, atunci cand se repara suprafetele
pietonale intr-un spatiu istoric, diversitatea si atributele
originale ale suprafetei trebuie pastrate. Ele includ, de
exemplu, bordurile deschiderilor pivnitelor, pragurile
din piatra si asa mai departe.

La reconstructia trotuarelor istorice care sunt acoperite
in prezent cu asfalt, pavelele descoperite trebuie
sortate, refolosite si inlocuite cu unele noi, acolo unde
lipsesc, respectand modelele initiale. La transformarea
trotuarelor asfaltate in trotuare pavate, trebuie redusa
indltimea drenajelor, astfel incat pavajele sa poata fi
asezate pe un strat de baza refacut si pavajul s& poata
prelua scurgerile din burlanele care se scurg pe el.

Pentru functionarea corecta a suprafetelor asfaltate,
precum si pentru intretinerea lor facila si pentru
valorificarea capacitatii lor de a reduce nivelul de
zgomot pe caile de rulare, ele trebuie sa fie plane si

sd nu aiba rosturi sau goluri. Asfaltul in stare buna are
proprietati excelente si nu este vulnerabil la deformare.

Daca se efectueaza numai reparatii fragmentare intr-o
anumita zona, trebuie utilizat asfalt de acelasi tip, de
aceeasi structura si culoare ca suprafata inconjuratoare.
Diferitele grade de compactare, structura diferita a
materialelor si sigilarea slaba reprezinta greseli grave.
Din acest motiv, pentru a preveni tasarea suprafetei

de calcare, trebuie realizat in zona de lucru acelasi
nivel de compactare al stratului suport, ca cel din
zonele adiacente. Rosturile dintre suprafetele noi si
cele vechi trebuie realizate mecanic, cu circularul, apoi
tratate si sigilate pentru a preveni infiltratiile de apa si
deteriorarea la inghet. Concret, orice reparatie realizata
n zone cu material asfaltic trebuie sa aiba ca prioritate
repararea lor pe intreaga lungime si latime, cu un
numar cat mai mic de articulatii.

Drenajul suprafetelor

Suprafetele ample, pavate, trebuie sa contina zone

de infiltrare a apei de ploaie, direct legate la sistemul
descentralizat de scurgere a apelor. De exemplu,

este recomandatd combinarea zonelor minerale

cu suprafete verzi, nepavate si utilizarea unui asfalt
permeabil pe caile de rulare. Apa de ploaie colectata
din reteaua de strazi este de obicei contaminata si nu
trebuie sa ajunga la baza cladirilor deoarece salinitatea
ei le poate degrada structura. Acest lucru este valabil
si in centrele istorice, compacte, unde trebuie utilizate
metode de indepartare a apei de ploaie din zona
constructiilor.
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Materialele alunecoase nu trebuie
folosite in zonele pietonale si carosabile.
0 exceptie de la reguld poate fi pavajul
istoric.

Materialele care reflectd lumina si
suprafetele deschise la culoare trebuie
folosite cu atentie. Ele pot fi bune ca accent
intr-o zond, cu conditia sd fie utilizate in
baza unui proiect de arhitecturd realizat
pentru intreaga arie. Utilizarea excesiva a
acestor materiale nu este recomandatd.

T interiorul orasului ar trebui acordatd
prioritate materialelor care permit
infiltrarea apei de ploaie, de tipul
pietrisului stabilizat, pavelelor montate
pe 0 baza de nisip sau de tipul asfaltului
permeabil.

Este recomandatd proiectarea unor zone de
infiltrare si de captare a apelor meteorice
in spatiile mai ample.

Tn zonele cu trafic redus, unde diferentele
dintre trotuar si carosabil au fost eliminate,
este important ca aspectul si modelul
materialelor alese sa diferentieze cele
doua tipuri de rulare.

I cazul inlocuirii pavajului traditional cu
noi materiale, dalele traditionale trebuie
depozitate intr-un loc ferit de intemperii
pentru a permite reutilizri viitoare in alte
zone ale peninsulei sau ale orasului.



inlocurile unde autovehiculele ajung pe
suprafata pietonald, trebuie utilizat un
singur tip de material dedicat zonelor
pietonale, care sd reziste si la greutatea
autovehiculelor.

Reparatiile efectuate la suprafetele de
calcare nu trebuie sa fie vizibile. Pentru
suprafetele asfaltate, este recomandatd
acoperirea unei zone mai ample, pe
Tntreagd latime a trotuarului. Pentru
suprafetele pavate, trebuie utilizate
materialele originale, iar dispunerea
pavelelor sa fie identicd cu cea existentd.

Toate suprafetele pavate trebuie sd
respecte regula celor trei rosturi care se
intalnesc intr-un singur punct (pavelele
trebuie sa fie glisate).

Toate zonele adiacente structurilor
ngropate in pamant (infrastructuri
tehnice, containere subterane etc.)
trebuie s fie tratate exact ca zonele
adiacente. Marginile acestor zone nu ar
trebui sa se distingd cu usurinta.

Se pot utiliza materiale diferite ca
structura si culoare in jurul elementelor
importante: statui, fantani, cladiri, spatii
publice importante etc. Alegerea acestor
materiale trebuie sd se incadreze in
conceptul general al spatiului.

Spatiul public trebuie amenajat in asa fel
ncat sa se evite crearea spatiilor reziduale.
Se va evita folosirea de suprafete Tnierbate
ce nu au un scop definitin strategia
generald.

—\ W _Jl_

Suprafetele verzi de-a lungul unei strazi

sunt adecvate doar dacd au un scop
si un sens clar. Ele trebuie sa formeze
? Tntotdeauna zone continue mai ample si sa
! se incadreze in compozitia arhitecturald a
A\ Al spatiuluiin care sunt propuse.

030 Deptford, Londra, UK

i

031 Oakland, California, SUA
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A.1.1 Zonele pietonale si cele de tip shared space

Confortul deplasarilor in oras este direct legat de
calitatea materialelor si suprafetelor utilizate n zonele
pietonale.

In spatiile de tip shared space, materialele utilizate
trebuie sa creeze un cadru armonios si suficient de
rezistent la fluxurile auto.

Una din conditiile de baza ale unui spatiu public de
calitate este posibilitatea de deplasare in siguranta

si confort. in general, cele mai potrivite suprafete de
calcare sunt cele unde sunt utilizate materiale naturale,
netede.

Centrele istorice

In centrele istorice trebuie respectate modelele
istorice existente si caracterul spatiului dat. Pentru

a face mersul mai confortabil si pentru a ajuta
persoanele cu handicap fizic si cu deficiente de
vedere si chiar biciclistii sa se deplaseze mai usor,

pot fi utilizate pentru anumite spatii si benzi de rulare,
materiale adecvate in forme contemporane, de tipul
pavajelor mari de inalta calitate sau a pavajelor netede
cu rosturi foarte mici.

Zonele noi si zonele in curs de dezvoltare

Tn zonele in curs de dezvoltare ale orasului pot fi
folosite materiale contemporane. Acestea pot include
pavaje de piatra de dimensiuni mai mari, asfalt, asfalt
pigmentat, suprafete turnate si pavele de beton de
nalta calitate. Cu cét distanta fata de centru este

mai mare, cu atat este mai adecvata utilizarea unor
elemente prefabricate reciclabile, care se degradeaza
mai greu si care imbatréanesc mult mai bine decét

alte materiale mai pretentioase. n astfel de cazuri,
prefabricarea nu ar trebui s induca un aspect artificial.
Existd multe tipuri de suprafete prefabricate care

sunt menite sa reziste mai bine in timp si sa ascunda
defectele generate de trecerea vremii. Un exemplu

n acest sens sunt suprafetele buciardate, un model
adecvat pentru spatiile mai ample, din periferia
oraselor.

Din cauza duratei scurte de viata si a calitatii estetice
scazute, utilizarea dalelor de beton de mici dimensiuni,
intretesute, trebuie evitata. Acest tip de suprafata

se degradeaza in timp foarte repede, iar vehiculele
tehnice si de intretinere contribuie de asemenea la
deteriorarea lor fizica si estetica.

Parcurile

In parcuri, gradini si spatii publice cu vegetatie trebuie
utilizate suprafete nepavate si permeabile, de tipul
pietrisului stabilizat. Reputatia slaba a pietrisului
stabilizat este in mare parte generata de nerespectarea
procedurilor tehnologice atunci cand acesta este
montat. Calitatea executiei si modul in care intretinerea
ulterioard este efectuata sunt doua criterii importante
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care contribuie la buna functionare a acestui tip de
suprafata. De exemplu, daca nu este suficient drenat,
pietrisul poate deveni noroios, iar daca nu este
suficient compactat, poate sa se taseze in anumite
zone si sé creeze disconfort o lunga perioada de timp.
Un pietris stabilizat bine montat trebuie, in primul
rand, sa aiba o baza suport extrem de bine realizata,
iar amestecurile care tin pietrisul legat trebuie sa fie
rezistente la umezeald. Pentru ca aceasta compozitie
de materiale sa fie bine aleasa, se recomanda
realizarea unor teste in zona unde pietrisul urmeaza
sa fie montat. De asemenea, trebuie sa se tinad cont de
faptul ca pietrisul stabilizat nu este un material potrivit
pentru pantele mai abrupte.

Atunci cand in parcuri materialul de baza este asfaltul,
trebuie utilizate culori si texturi care sa ofere un

aspect cat mai natural. Un exemplu bun este asfaltul
pigmentat, obtinut din agregate, care oferé senzatia de
pietris natural.

Suprafete de cilcare speciale
/// Extinderea trotuarelor

Tn functie de materialul si structura suprafetelor
existente, extinderile pietonale pot fi diferentiate prin
culori diferite. Cu toate acestea, structura si culoarea
celor doua materiale trebuie sa fie similara, incat aditia
sa nu para una artificiald. Daca suprafata existenta este
una pavata, nu este recomandata si pavarea zonei
extinse deoarece modelul original se poate altera.

/11 Carosabilul si trecerile la nivel

Pentru a accentua prioritatea pietonilor in zonele de
trecere, este recomandata, ori de céte ori este posibil,
executarea trotuarului si a carosabilului la acelasi nivel.
n cazul in care trotuarul este realizat din dale, zona de
trecere trebuie realizata la randul ei din dale, dar mai
mari, pentru a fi confortabile si rezistente la rulare.

/// Spatiile de tip shared space

Suprafetele de acest tip sunt, in general, realizate la
acelasi nivel. Pentru a diferentia utilizatorii in spatiu,
este recomandata utilizarea unor combinatii de
suprafete similare, cu structuri si culori compatibile.
De exemplu, poate fi folosit un singur tip de
material, dar cu granulatie diferita in functie de
utilizatorii zonei. In primul rand, aceste materiale
trebuie sa fie confortabile pentru mersul pe jos si
indeajuns de durabile pentru a rezista la greutatea
vehiculelor motorizate. In cazul spatiilor publice,
unde autovehiculele nu sunt permise, ar trebui utilizat
acelasi material pe toata suprafata lor.



/// Elemente pentru persoanele cu handicap
fizic si pentru persoanele cu deficiente de
vedere

Toate elementele folosite pentru persoanele cu
dizabilitati trebuie s& fie materiale certificate. In acest
sens, este importanta identificarea mai multor tipuri de
materiale utilizate Tn alte tari si, pe cat posibil, gasite
solutii de implementare si certificare si pentru acestea.

Liniile de ghidare trebuie s fie create din aceleasi
materiale ca suprafetele adiacente, iar diferentierea
ar trebui realizata prin combinarea materialelor brute,
mai poroase, cu cele netede. Diferentierea prin
culoare poate fi realizata utilizdnd culori contrastante
dar din aceeasi gama, nu prin culori stridente (galben,
rosu etc.).

Liniile de ghidare realizate incorect sau incomplet pot
pune viata persoanelor cu dizabilitati in pericol. Prin
urmare, liniile de ghidare trebuie sa creeze un parcurs
continuu prin oras si, in mod ideal, ar trebui sa faca
parte dintr-o retea completa de trasee. Daca astfel de
linii sunt intrerupte din varii motive, scopul lor este
anulat. Daca sunt respectate toate aceste principii,
deplasarea persoanelor cu deficiente de vedere nu
mai este problematica nici in spatiile de tip shared
space.

Realizarea corecta a liniilor de ghidare trebuie facuta
sub supravegherea unor consultanti specializati in
problema persoanelor cu deficiente de vedere si cu
dizabilitati fizice.

032 Media City Bergen, Odd Frantzen Plass, Bergen, Norvegia
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Atunci cand sunt folosite modele diferite
de pavaj, acestea trebuie sd se continue
frumos n intersectii. Ori de céte ori aceste
conexiuni implicd proiectarea unor detalii
complicate, trebuie alese modele simple,
care sd nu ridice probleme la fmbinare.

Pentru modelele colorate, trebuie utilizate
modele de piatrd cu culori diferite, dar cu
caracteristici tehnice similare. Combinarea
unor materiale diferite, cu rezistenta
diferitd, nu este adecvata tocmai din

cauza diferentelor care apar la uzuré (de
exemplu, piatra in combinatie cu betonul
sau calcarul in combinatie cu granitul).

Pentru ca deplasarea pietonilor si
ciclistilor sa fie una cat mai confortabild,
pavajele istorice trebuie combinate in
mod corespunzator cu finisaje netede sau
pavaje de mari dimensiuni.

Dalele mari sunt materiale potrivite pentru
zonele pietonale. Cu toate acestea, ele nu
sunt la fel de rezistente daca sunt utilizate
pe caile de rulare. Prin urmare, ele ar
trebui utilizate doar in spatiile exclusiv
pietonale sau in spatiile cu acces auto
limitat (alimentare si intretinere).

Dacé Tn anumite zone cu acces carosabil
vor fi utilizate dale mari, atunci ele ar
trebui s fie mai groase fata de cele
destinate doar accesului pietonal si ar
trebui montate pe un pat de pietris. 0
alternativa viabila o reprezinta dalele mari
care contin un strat suport de beton.

Caile de acces realizate la acelasi nivel

cu trotuarul (accesul in curti interioare,
parcari subterane) trebuie proiectate in
asa fel incat sé fie cat mai similare estetic
cu trotuarul adiacent. Materialul utilizat ar
trebui sa fie de aceeasi culoare si texturd
ca trotuarul, dar cu o capacitate de suport
mai mare.
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Trecerile de pietoni la nivel trebuie sa fie
realizate din materiale cu aceeasi texturd,
structurd si culoare ca trotuarul adiacent,
dar cu un grad mai mare de rezistentd la
incarcarile mai mari de trafic.

Suprafetele nepavate pot fi propuse in
zonele de recreere si in parcuri, deoarece
sunt mult mai confortabile pentru
pietoni.

Pentru aleile din parcuri si gradini

este recomandata utilizarea pietrisului
stabilizat sau a asfaltului permeabil.
Durabilitatea unor astfel de suprafetele
depinde in mare masurd de calitatea
executiei si de ntretinere. Dalele tipice
zonelor urbanizate nu sunt cea mai
potrivitd alegere n parcurile naturale.

Tipul de suprafete si de texturi din zonele
verzi ale orasului trebuie sa reflecte
caracterul natural al mediului.

Tn anumite conditii, suprafetele
neamenajate sunt cel mai bine
combinate cu placi de dimensiuni mari
sau benzi asfaltate, in special in scopul
credrii unor zone mai usor de parcurs
in cazul conditiilor meteorologice
nefavorabile.

Pentru a pastra continuitatea suprafetelor
nepavate, suprafetele din jurul zonelor
aglomerate (intrari in cladiri, spatii din
jurul locurilor de stat etc.) trebuie sa fie
protejate cu gratare metalice.

Cand o zond pavata se intalneste cu o zond
nepavatd, trebuie propusa intre ele 0 zona
tampon.

Pe terenurile de joaca pentru copii si
pe terenurile de sport trebuie folosite
materiale moi, care sa amortizeze caderea.

Liniile de ghiaj si elementele tactile pentru
persoanele cu deficiente de vedere trebuie
realizate din materiale de fnaltd calitate,
certificate.

Elementele tactile trebuie realizate din
acelasi material sau dintr-un material
asemanator cu suprafetele adiacente.

Culoarea liniilor de ghidaj si a elementelor
tactile trebuie sa corespunda gamei de
culori folosite la suprafetele din zona
respectiva, astfel incat sa nu afecteze
perceptia generald a spatiului.



A.1.2 Suprafetele de rulare

Suprafetele de rulare trebuie modificate in functie de
locul prin care acestea trec.

Combinarea dalelor in zonele carosabile cu
indicatoarele rutiere de reducere a vitezei reprezinta o
buna masura de calmare a traficului.

Dincolo de parametrii functionali ai unui drum (texturs,
rezistenta la inclinare, duritate, durabilitate, drenaj
etc.), trebuie luat in considerare si contextul pe care
acesta il strabate. Acest lucru se aplica chiar si in cazul
unor artere importante dintr-un oras.

Prin urmare, zonele carosabile care parcurg spatii
publice importante (piete, parcuri, gradini etc.) ar
trebui, de regul3, sa isi modifice caracteristicile in
functie de suprafetele adiacente, in special pentru a
consolida caracterul locului. Aspectul drumului trebuie
sa fie uniform pe toata lungimea spatiului public

prin care trece si, prin urmare, orice schimbare de
culoare sau structuré trebuie sa fie in conformitate cu
compozitia spatiului si cu modul in care se efectueaza
deplasarile in cadrul sau.

Organizarea spatiului poate fi realizata prin
modificarea tipului si culorii suprafetelor destinate
diferitelor utilizéri (zone de parcare, spatii dedicate
stationarii autobuzelor sau benzi dedicate).

Alegerea tipurilor de suprafete

In centrul istoric este recomandat3 utilizarea cat mai
redusa a suprafetelor asfaltice. Dalele mari utilizate la
suprafetele carosabile sunt, impreuna cu indicatoarele
de reglare a vitezei, un instrument adecvat pentru
calmarea traficului. Trebuie avut insa in vedere faptul
cé la o viteza de peste 30km/h, aceste dale incep sa
producd zgomot considerabil. Prin urmare, utilizarea
lor trebuie evaluata in functie de fiecare caz in parte,
mai ales in zonele din afara centrului istoric sau in
zonele unde viteza de deplasare este mai mare.

Din cauza faptului cad drumurile pavate sunt mai
zgomotoase si mai alunecoase, suprafetele asfaltice
sunt o solutie recomandata pentru drumurile din afara
centrului. Pentru a functiona corespunzator, pentru a fi
usor de intretinut si pentru a reduce zgomotul cat mai
mult, aceste suprafete trebuie sa fie cat mai netede,
fara goluri si fara zone denivelate. Pentru reducerea
zgomotului poate fi utilizat si asa-numitul asfalt
silentios, care poate reduce nivelul de zgomot cu péana
la 7 dB in comparatie cu asfaltul clasic.

Pentru siguranta traficului, este esential drenajul
carosabilului. Zonele de baltire si zonele umede fac
drumurile mult mai alunecoase si cresc distanta de
franare. De asemenea, ele afecteaza direct vizibilitatea
soferilor deoarece reflectd lumina soarelui pe timpul
zilei si farurile pe timpul noptii. Drenarea suprafetelor
asfaltice poate fi realizata si prin combinarea asfaltului
clasic cu cel permeabil. Utilizarea dalelor mari, de
beton nu este adecvata in oras. Ele pot fi utilizate
doar pentru drumurile temporare, pentru a preveni

deteriorarea stratului suport. Acestea ar trebui
ndepartate odata cu terminarea lucrérilor si inlocuite
cu o suprafatad adecvata.

Intersectiile

O intersectie trebuie tratata similar cu drumurile
adiacente. Daca strazile care se intalnesc in intersectie
au caracteristici diferite, suprafata intersectiei trebuie
sa preia caracteristicile strazii mai importante.in
unele situatii, suprafata unei intersectii poate fi tratatd
ntr-un mod complet diferit, insa trebuie tinut cont de
faptul ca astfel de interventii au ca scop accentuarea
caracterului intersectiei respective. In intersectiile unde
trotuarul si carosabilul sunt la acelasi nivel, materialul
utilizat trebuie s3 fie relationat la zona pietonal3, dar
sa se potriveasca prin textura si culoare si cu zona
carosabila.

Zonele dedicate parcarilor

Zonele dedicate parcarilor trebuie privite ca zone cu
trafic redus. In general, suprafata lor trebuie realizat3
din materiale asemanatoare cu suprafata trotuarului.
Aceasta abordare ingusteaza optic banda de circulatie
si, prin urmare, calmeaza traficul. Marcajele folosite
pentru delimitarea locurilor de parcare pot fi inlocuite
cu dale dintr-un material diferit, asezate la un alt unghi
fatd de suprafata carosabila. O alternativa viabila
pentru zonele de parcare o reprezinta si spatiile
realizate la nivelul trotuarului, delimitate de carosabil
printr-o bordur3 tesits, de mici dimensiuni. In cazul
parcarilor cu barierd, acestea trebuie proiectate

n asa fel incat sa poata fi usor accesate chiar si de
persoanele cu dizabilitati.

Statiile de autobuz

Suprafetele utilizate in statiile de autobuz trebuie sa

fie durabile pentru a rezista incarcaturilor rezultate din
sosirile si plecarile frecvente ale autobuzelor (presiune,
tensiune, tractiune si fluctuatii ale temperaturii). In
cazul opiririlor realizate pe spatiul carosabil, tratarea
suprafetei destinate opririi trebuie sa fie similara cu
cea a soselei. In cazul in care existd o zona dedicata
stationarii, adiacenta suprafetei carosabile, atunci zona
de stationare poate fi tratata similar cu trotuarul.

Benzile dedicate pentru biciclisti

Traseele dedicate biciclistilor trebuie sa fie netede,
cu cat mai putine denivelari si goluri. Pentru siguranta
biciclistilor, materialul utilizat trebuie sé fie diferit, fie
prin textura fie prin culoare, iar daca pista de biciclisti
este pozitionatd direct pe carosabil, atunci ea trebuie
protejata printr-o zona tampon. in centrul istoric, o
varianta estetica o reprezintd combinarea pavajelor
dure folosite la carosabil cu pavaje usoare cu imbinari
simple. Dacé o suprafata carosabila este realizata

din asfalt, atunci benzile dedicate nu trebuie s fie
pavate cu piatra. Acest lucru este inestetic si nu este
recomandat.
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in centrul istoric, materialele traditionale
trebuie pastrate, intretinute si reinnoite
n mod regulat.

T centrul istoric, dalele sunt potrivite
pe strazile cu trafic redus, deoarece
contribuie la randul lor la reducerea
vitezei. Strdzile cu trafic intens trebuie
realizate din suprafete uniforme, fara
rosturi.

Suprafata intersectiilor din zonele cu
trafic redus, unde trotuarul si carosabilul
sunt la acelasi nivel, trebuie tratatd cu
materiale cu structurd si culoare similard
cu trotuarele si drumurile inconjuratoare.
Cu toate acestea, zonele pietonale si
carosabile trebuie sa fie intotdeauna clar
diferentiate.

Tn afara centrului istoric, este
recomandatd utilizarea suprafetelor
uniforme, fara imbindri. Pentru reducerea
zgomotului, in locul asfaltului clasic, se

poate utiliza si asfalt silentios.

Trecerile de pietoni la nivel i
limitatoarele de vitezd trebuie realizate
din materiale asemdnatoare drumurilor
si trotuarelor inconjurétoare. T cazul in
care trotuarul este realizat din pavaje iar
carosabilul din asfalt, este recomandat ca
trecerile si limitatoarele sa fie realizate
din pavaje similare trotuarului.

Daca doud materiale diferite intrd in
contact, suprafata strézii mai importante
este cea care trebuie preluatd n
intersectieﬁn acest caz, punctul de
contact dintre cele doud materiale
trebuie proiectat cu grija.

& O

Dalele mari de beton nu trebuie utilizate
in oras. Ele trebuie Tnlocuite treptat cu

o suprafatd diferitd, adecvata spatiului
respectiv.

Diferentierea suprafetelor in functie

de tipul utilizarii trebuie marcata prin
materiale cu culori si texturi diferite, nu
prin marcaje pictate.

Suprafata locurilor de parcare trebuie sd fie
diferitd de cea a carosabilului. Materialul
utilizat poate fi similar cu cel folosit in
zonele pietonale. In unele cazuri, locurile
de parcare pot firidicate, iar diferenta de
indltime se poate marca cu borduri joase,
tesite.

Parcarile fara bariera trebuie sé fie
accesibile tuturor utilizatorilor si trebuie
proiectate folosind materiale adecvate.

Suprafetele utilizate pentru statiile de
autobuz trebuie sd fie extrem de rezistente
si durabile. Statiile de autobuz pot fi
realizate din materiale similare cu cele
folosite in zonele pietonale, cu conditia

ca ele sa aibd o rezistenta ridicatd la trafic
intens.

Este recomandat ca locurile de parcare sa
fie imbinate cu spatii verzi, plantate. Arborii
plantati trebuie sa aibd un spatiu suficient
de mare pentru dezvoltarea raddcinilor.
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Zonele ample destinate parcarii trebuie
realizate din materiale cu o structurd care
atenueazd scara spatiului.

Suprafata carosabila trebuie modificatd
in functie de caracterul zonei strébatute.
Acest lucru se aplica si arterelor
importante dintr-un oras. Suprafata cailor
rutiere care traverseaza spatii publice
importante trebuie s se adapteze
caracteristicilor spatiului respectiv.

in centrul istoric, benzile de biciclets
trebuie sa se armonizeze estetic cu
trotuarele pavate. Ele nu trebuie realizate
din beton sau asfalt.

Benzile de bicicleta din centrul istoric
trebuie realizate din dale netede cu
rosturi fine.

Benzile de bicicleta trebuie diferentiate
de alte benzi prin materiale diferite

si prin linii de separare, atunci cand
sunt realizate pe suprafata carosabild.
Vopseaua este alunecoasa si din acest
motiv trebuie evitata.

034 Vancouver, Canada

036 Old Montreal, Montreal, Canada
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A.1.3 Limite si delimitari intre
suprafete

Marginile si limitele in spatiul public ar trebui sa faca
parte din compozitia globala a unui spatiu. Acestea nu
ar trebui tratate ca o bariera fizica, ci ca o linie naturala
de ghidare care contribuie la organizarea spatiului.

Diferentierea spatiilor pe inaltime marcheaza diferitele
utilizari, faciliteaza miscarea, protejeaza pietonii si
directioneaza scurgerea apelor meteorice. in spatiile
deschise (parcuri), ele servesc ca linii de ghidare
pentru persoanele cu deficiente de vedere.

Bordurile

Bordurile pot contribui pozitiv la definirea unui anumit
spatiu. Din acest motiv, in oras si in special in zona
centrald trebuie utilizate materiale de inalta calitate.
Suprafetele adiacente sunt cele care dicteaza tipul

si structura bordurilor. De exemplu, pentru statiile

de autobuz este recomandata utilizarea bordurilor
tesite sau bordurilor de tip Kassel. Bordurile Kassel
sunt borduri cu forma concava speciald, ce permit
autobuzelor s& opreasca cat mai aproape de marginea
de imbarcare, prevenind deteriorarea anvelopei si a
bordurii in sine.

In cazul zonelor pietonale si trecerilor de pietoni,
bordurile trebuie sa fie coboréte la nivelul suprafetei
carosabile, astfel incat parcursul pietonilor,
persoanelor cu dizabilitati si biciclistilor sa fie unul cat
mai confortabil.

Limitele in zonele verzi

n parcuri, este recomandatd minimizarea diferentelor
de inaltime dintre suprafetele pavate si cele nepavate
prin utilizarea marginilor ascunse. Acestea pot lua
forma unor margini metalice incastrate in pamaéant sau
a unor margini special realizate pentru anumite zone.
Cu toate acestea, marginile aleilor aglomerate trebuie
sa actioneze ca linii directoare pentru persoanele cu
deficiente de vedere.

Utilizarea separatoarelor

In mod obisnuit, separatoarele sunt folosite pentru

a delimita diferitele benzi de circulatie dintr-un oras
(benzi de bicicleta, benzi de tramvai, trasee pietonale
etc.). Astfel de interventii ar trebui utilizate doar in
cazul in care folosirea materialelor sau a marcajelor
rutiere nu este suficientd pentru a impiedica
conducatorii auto sa intre in zonele neautorizate.
Totusi, separatoarele utilizate in oras trebuie s3 fie
suficient de mici pentru a permite trecerea anumitor
vehicule (de exemplu, ambulantele) in situatii de
urgenta.
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Daca trotuarul si carosabilul sunt la acelasi
\\ nivel, trotuarul trebuie delimitat printr-o
- margine care s actioneze i ca suport
pentru pavaj. Aceasta functie poate fi
asiguratd si printr-un jgheab sau orice alt

1 material de dirijare a apelor meteorice.

T cazul in care suprafata pietonala si cea
carosabild sunt la nivel, iar autovehiculele
trebuie restrictionate in zona dedicatd
pietonilor, se pot utiliza stalpisori sau
borduri cu indltime joasa.

Bordurile trebuie sa fie indeajuns de fnalte
incat sa nu permitd autovehiculelor sa
patrunda in zona pietonald. Ori de cate ori
apar treceri de pietoni, trotuarul si bordura
trebuie reduse in Tnaltime n asa fel incat
sa nu mai existe diferente intre stradd si
pietonal.

In zonele noi ale orasului este posibilé
utilizarea betonului de Tnaltd calitate sau

ot aaltor borduri prefabricate, in functie de
suprafetele adiacente.

037 Old Montreal, Montreal, Canada



A.2 Materialele si suprafetele
elementelor urbane

Utilizarea unei singure culori pentru

toate elementele tehnice contribuie la
uniformizarea spatiilor publice si le face mai
placute din punct de vedere vizual.

Alegerea materialelor pentru elementele tehnice din
mediul urban trebuie s& se bazeze intotdeauna pe
designul general al spatiului. Stélpii, containerele de
gunoi, balustradele, mobilierul urban, toate trebuie

sa fie subordonate unei imagini unitare. Diferentele
dintre acestea trebuie intotdeauna justificate pe baza
ierarhiei compozitionale arhitecturale a unui spatiu.

n general, materialele trebuie folosite in forma lor
naturald. Daca Tnsa e necesard aplicarea unei protectii
suplimentare, aceasta nu trebuie sa ascunda aspectul
natural al materialului (de exemplu, lemnul nu trebuie
ascuns de vopsea). Este de preferat ca in mediile
naturale sa fie utilizate materiale naturale sau materiale
cu aspect natural. In mediul urban, pe de alté parte,

ar trebui alese materiale de Tnalta calitate si durabile.
Astfel de materiale sunt cele care imbatranesc frumos
in timp (bronz, otel inoxidabil, otel Corten, aluminiu,
alam3, beton, piatra, lemn de esenta tare, lemn
impregnat in vid, lemn tratat termic etc.). Tn acest sens,
nu sunt recomandate imitatiile de materiale (materiale
care imita lemnul, piatra, pavajul etc.), deoarece
acestea imbatranesc rapid si se degradeaza usor.

Culorile elementelor

O singura culoare folositd pentru toate elementele
metalice tehnice contribuie la uniformitatea spatiilor
publice si le face mai placute din punct de vedere
vizual. Griul inchis este o culoare eleganta si subtila,
recomandat in spatiile publice. In cazul in care
designul general al spatiului impune acest lucru, o
culoare diferita poate fi utilizata in spatii si parcuri
importante.

Suprafete anti-adezive

Astfel de suprafete nu trebuie s& afecteze in mod
negativ estetica elementelor tehnice din mediul
urban. Chiar daca este folositd pentru a descuraja
lipirea afiselor si reclamelor, vopseaua anti-adeziva
este in general foarte dura si neplacuta la atingere.
Prin urmare, este recomandata utilizarea unei vopsele
cu granularitate foarte mica sau un tratament diferit,
interesant ca aspect si la atingere (de exemplu, se pot
realiza canelari verticale pentru anumite suprafete).
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Materialele si modelele tuturor
elementelor plasate Tn spatiile publice
trebuie sd se inscrie caracterului locului,
compozitiei spatiului si pozitiei Tn ierarhia
spatiului.

Elementele din materiale naturale trebuie
folosite in forma lor naturala. Tratamentele
de suprafata pentru durabilitate sau
intretinere mai usoard nu trebuie sd
ascunda caracterul natural al materialului.

Alegerea materialelor trebuie facutd in
relatie cu utilizarea lor, Tn special daca

se tine cont de zilele foarte calduroase,
reci sau ploioase. Cel mai bun material
din punct de vedere al confortului este
lemnul, urmat de roca, metale naturale si
beton slefuit.

Utilizarea unor materiale de calitate este
recomandata chiar si pentru mobilierul
urban mobil. Mobilierul de plastic nu este
potrivit pentru spatiile publice, decatin
conditiile in care este de naltd calitate si
nu are un aspect ieftin.

Toate elementele situate in spatiile
publice (mobilierul stradal, structurile
standardizate, elementele de infrastructurd
tehnica) trebuie sa fie realizate din
materiale de calitate si durabile, sa fie
placute din punct de vedere vizual si sd
reziste la eventuale acte de vandalism.
Toate elementele standard metalice ar
trebui sa aiba aceeasi culoare.

Suprafetele anti-adezive nu trebuie sd
degradeze estetic si functional elementele
de cadru urban. Este recomandatd
utilizarea unor vopseluri cu granularitate
mai mica sau a unor suprafete canelate.

79






B. Arborii si vegetatia perena

Daca un arbore este sanatos si are apa
suficientd, el poate transpira pana la
200 de litri de apa si poate regla eficient
temperatura aerului din jurul sau prin
transformarea apei in vapori.

Arborii si vegetatia perend reprezintd elemente
importante in spatiile publice. Prin intermediul lor

se regleaza temperaturile extreme din orase, se
stimuleaza circulatia si umiditatea aerului, se reduce
praful din atmosfer3, se asiguréd necesarul de umbra,
se produce eliberare de oxigen si absorbtie de dioxid
de carbon. Arborii si vegetatia perena actioneaza in
acelasi timp ca un biotop pentru alte specii, mediaza
schimbarile anotimpurilor si imbunatatesc estetica
mediului construit. Totodata, prin intermediul lor sunt
compensate efectele negative ale traficului auto si
supraincalzirea mediului construit. Speciile specifice
de plante sunt o parte integranta a identitatii unui loc
si a unui peisaj mai larg creat de climatul local.

Daca sunt luate in considerare si utilizate
corespunzator, cele doud elemente vegetale pot fi
folosite pentru a reduce efectul negativ produs de
urbanizare, in asa fel incat sa se creeze un mediu
placut de locuit, cu impact emotional pozitiv pentru
locuitori. In acest caz, arborii de dimensiuni mai mari
sunt cei mai potriviti.

Arborii si vegetatia perena sunt elemente vii, care

se dezvolta dinamic in timp si in spatiu, ce trebuie
percepute ca o investitie pe termen lung. Un sistem
bun de ingrijire/mentenants, care influenteaza
dezvoltarea lor corects, este la fel de important ca
plantarea lor initiala. Aceasta continuitate nu poate

fi asigurata doar printr-o proiectare adecvata. In
alegerea speciilor ce urmeaza a fi plantate devine
esentiala cunoasterea distantelor de plantare, avandu-
se in vedere dimensiunea la maturitate a elementelor
vegetale, asa incat arborii sa poata coexista alaturi

de elementele construite si infrastructura existenta,
evitand astfel posibilele conflicte viitoare. Alte
instrumente importante de care trebuie sa se tina
cont in proiectare sunt: un inventar detaliat al fondului
vegetal existent si un plan obligatoriu de ingrijire,
adaptat la cerintele fiecarei specii. Arborii din tesutul
construit trebuie perceputi ca o infrastructura urbana
necesara.

Mentenanta spatiilor publice cu vegetatie, in special

a parcurilor, reprezinta un proces costisitor. Stabilirea
costurilor de ingrijire si modul de finantare pentru
aceste actiuni trebuie abordate inca din faza de
concept. Este esential ca propunerea de amenajare s&
fie insotita de un plan corespunzétor de mentenanta.

O mare parte din arborii si vegetatia spontana din oras
sunt rezultatul unei regenerari naturale sau a extinderii
intravilanelor. Prin urmare, aceste elemente trebuie

evaluate corespunzator si, dacad merita, incluse in
propunerea de amenajare finala. in acest scop, trebuie
realizat si evaluat un plan detaliat al materialului
dendrologic existent.

Respectarea si utilizarea constienta a proceselor
naturale existente, conduce atat la o valoare crescuta
a mediului plantat, ct si la costuri de implementare
si intretinere mai reduse. in acelasi timp, cerintele
utilizatorilor trebuie observate prin diverse proceduri
de tip test.

Arborii si vegetatia perena sunt organisme vii,
care se dezvolta de-a lungul timpului. Plantarea lor
corecta trebuie urmata de un plan de intretinere
corespunzator. Costurile anuale si metodele de
finantare trebuie abordate inca din etapa de
proiectare.

Calitatea serviciilor ecosistemice este oferita de gradul
de vitalitate al copacilor si al vegetatiei, si tocmai din
acest motiv trebuie luata in considerare cantitatea de
apa necesara si modul in care sistemul de drenaj este
conectat la intregul sistem.

Vegetatia de aliniament sau arbustii nu ar trebui
Tnlocuiti cu vegetatie in jardiniere. Vegetatia din
jardiniere aduce un beneficiu mult mai mic mediului
fnconjurétor, iar costurile de ingrijire sunt mult mai
mari. Utilizarea lor in oras ar trebui sa fie una auxiliara
si direct relationata la principiile enuntate in capitolul
de mobilier urban. In general, vegetatia in jardiniere
este utila in spatii cu acces restrictionat sau pe strazi
preponderent rezidentiale. Din cauza costurilor de
ntretinere mai mari, ingrijirea lor ar trebui incredintata
de comun acord proprietarilor cladirilor adiacente. De
asemenea, fatadele verzi nu ar trebui considerate un
inlocuitor pentru arbori. In cazul in care sunt folosite
fatade verzi, acestea ar trebui utilizate pe calcanele
cladirilor sau in zone industriale, si de cele mai multe
ori impreuna cu vegetatia inalta, cu mentiunea ca
acestea nu pot inlocui in totalitate arborii. Daca sunt
folosite plante cataratoare, acestea nu trebuie plantate
direct la baza cladirii, ele necesitand spatiu pentru a-si
dezvolta radacinile. In acest caz distanta minima de
plantare este de 0,5 m de la fatada cladirii.

Un spatiu public amenajat integrat, necesitd o
cooperare cu specialistii inca din faza de concept

a proiectului. In cazul in care propunerea contine
elemente de mediu, socio-ecologie sau peisagistica,
participarea unui peisagist ar trebui luata in
considerare in fiecare faza a proiectului.

81



Regulile de proiectare urbana

B.1 Arborii

Pentru ca arborii sa atinga maturitatea sigur
si sdnatos, trebuie asigurat suficient spatiu
pentru radacini si pentru infiltrarea apei de
ploaie.

Caracteristici, rol si importanta

Arborii joaca un rol esential in oras, indiferent daca
sunt arbori solitari, plantatii de aliniament, arborete
sau grupuri de copaci in cadrul spatiilor verzi. Ei au
o caracteristica spatiald si simbolica importants, fie
ca sunt instante individuale, fie ca se regdsesc sub
forma unor grupari vegetale. Oamenii pot dezvolta
in timp legaturi emotionale puternice cu masivele
de vegetatie. Arborii nu reprezinta asadar doar
ingrediente arhitectural-compozitionale, ci sunt o
parte importantd de biotop. Valoarea lor individualad
creste direct proportional cu varsta si marimea lor. In
general, prezenta lor in oras contribuie semnificativ
la calitatea unui spatiu prin crearea unui mediu de
viata mai sénatos. In cazul in care exista un concept
de peisagistica unitar la nivelul orasului, arborii vor
contribui cu succes la integrarea mediului construit in
peisajul-cadru.

Cel mai adesea, arborii din spatiul public relationeaza
cu cei din gradinile si curtile aflate pe proprietate
privata. Acestia din urma trebuie tratati cu importanta
egald, si de obicei fac obiectul unei intelegeri intre
municipalitate si proprietarii terenurilor. In anumite
cazuri, vegetatia spontana de pe aceste proprietati
ofera vitalitate mediului urban.

Atunci cand conditiile permit, trebuie acordata
prioritate speciilor de arbori de dimensiuni medii sau
mari, deoarece impactul lor (evaporare, transpiratie si
umbrd) este mult sporit fatd de speciile de dimensiuni
mai reduse.

Daca in conformarea unui spatiu este utilizat un arbore
ca instanta individuala, atunci acesta ar trebui sa fie

un exemplar cu un coronament uniform, el devenind
punctul central al spatiului respectiv. Intr-un asemenea
caz, modul in care proiectantul sau peisagistul alege
arborele din pepiniera este important. O parte din
regulile de utilizare a arborilor in masive plantate este
detaliata in capitolul dedicat Aliniamentelor, aleilor si
masivelor plantate.

Arborii utilizati in spatiile publice contribuie la
dinamizarea lui si la calitatea mediului urban.

Reguli de baza utilizate la plantarea arborilor in
spatiul public

Posibilitatea integrarii arborilor existenti in sit trebuie
verificata responsabil impreuna cu inginerul peisagist
inca de la primele faze de proiectare. Prin urmare, o
analiza necesara este cea a materialului dendrologic
existent.
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Arborii sunt importanti in conformarea
spatiului construit si in determinarea unei
semnificatii simbolice a locului.

Modul specific de plantare trebuie de asemenea
stabilit in faza de proiectare. Plantarea arborilor ar
trebui sa respecte urmatoarele reguli si principii:

Analiza sitului si, in baza evalua

Propunerea de imbunatatire a conditiilor
existente

Alegerea unui sortiment de specii
corespunzator pentru conditiile specifice
amplasamentului

Spatiul urban nu oferd, in general, conditii prielnice
pentru cresterea si dezvoltarea pe termen lung

a arborilor, stratul de sol este adesea insuficient

si compactat. Prin urmare se impune alegerea

unui sortiment de specii care sa reziste la efectele
negative cauzate de mediul construit. Acest tip de
alegere este prioritard in raport cu contextul istoric
sau cu alegerea unui arbore nativ sau specific
pentru identitatea anumitor tesuturi urbane. In
zonele istorice protejate, alegerea speciilor trebuie
sa tind cont de conceptul propus pentru zona
protejata.

Asigurarea unui spatiu suficient pentru
radacinile arborelui, in asa fel incat radacina
sa poata sa respire si sa poata dezvolta un
sistem suficient de ramificat incat sa asigure
prosperitatea arborelui

Spatiul dedicat arborelui trebuie s& corespunda
cu marimea la maturitate a speciei alese. Suprafata
din jurul arborelui trebuie sa fie nepavata sau

sd asigure permeabilitatea aerului si a apei pe o
suprafata de cel putin 6 m? in jurul sdu. Spatiul
dedicat radacinii trebuie sa fie de aproximativ

16 m?, cu o adéncime de cel putin 800cm. Daca
spatiul pentru rédacina este insuficient, trebuie
gasite metode pentru largirea lui (solutiile tehnice
pot include folosirea unor substraturi structurale
atunci cand sunt realizate suprafetele de calcare,
crearea unor santuri de legatura si benzi verzi,
instalarea unor tuburi de aerisire etc.). Daca
spatiul aferent radacinii nu indeplineste aceste
conditii, atunci plantarea este una temporara. De
asemenea, atunci cdnd sunt planificate retelele
tehnico-edilitare, trebuie asigurat spatiu subteran
suficient pentru dezvoltarea radacinilor copacilor.

Asigurarea unei suprafete suficient de mari care
sa permita infiltrarea apei de ploaie

Aceasta suprafata trebuie sa fie neasfaltata,
permeabild. Daca totusi suprafata este pavata,



pavelele trebuie s fie pozitionate pe o baza
uscata, cu spatii mai largi intre ele care sa permitad
patrunderea apei si a aerului. Acolo unde este
posibil, problema apei poate fi abordata printr-
un concept de drenare descentralizat. Pe de altd
parte, trebuie avute in calcul méasuri de protectie
impotriva salinizarii si inundarii sistemului de
radacini.

Asigurarea calittii plantelor ce urmeaza a fi
folosite in mediul urban

Este important ca plantele ce urmeaza a fi plantate
sa provina pe cét posibil din pepiniere la nivel
local sau national, asa incét sa se poata verifica
viabilitatea plantelor (radacina sanatoasa, trunchi
neexfoliat, varf de crestere fara leziuni). Astfel

de criterii de calitate trebuie stabilite si incluse n
documentatia de proiectare. Furnizorul trebuie

sa poata proba originea plantelor si indeplinirea
masurilor de protectie in timpul transportului. Este
recomandata utilizarea prioritara a materialului
dendrologic care provine din regiuni cu conditii
climatice similare.

Asigurarea unui mod de plantare
corespunzitor, inclusiv a mésurilor de protectie
impotriva efectelor negative din oras

Plantarea trebuie sa fie efectuata de o firma
specializata care sa ofere supraveghere
competenta. De o plantare corecta depinde viata
unui arbore inca de la inceput. Astfel, trebuie
respectate o serie de masuri precum:

Asigurarea unui sistem adecvat de ancorare/
tutorare (de obicei 3 tutori din lemn;
mansoane elastice);

Crearea unei “farfurii de udare” la plantare;

Protectia in primii ani a trunchiului arborelui
impotriva exfolierilor si leziunilor, folosind o
imbracaminte textila (in/ canepa) infasurata in
jurul acestuia;

Ridicarea bordurilor inspre banda de parcare,
ca masura de protectie impotriva apei
contaminate;

Utilizarea de agenti de protectie impotriva
daunatorilor;

Protectia impotriva compactarii solului, care
impiedica infiltrarea apei, se va efectua prin
folosirea gratarelor de protectie, bolarzilor,
balustradelor, scoartei de copac sau a
pietrisului stabilizat. In anumite situatii se
pot utiliza si garduri verticale care impiedica
accesul animalelor si protejeaza impotriva
deteriorarii mecanice.

Asigurarea ingrijirii arborilor nou plantati

Exista o diferenta intre ingrijirea estetica a arborilor
si ingrijirea care asigura o buna dezvoltare a

lor. Asigurarea continuitatii unui arbore este
vitala, astfel ca ingrijirea trebuie sa includa
toate interventiile necesare pentru cresterea
corespunzatoare a copacului, precum taierea
formativa (toaletare), mentenanta elementelor
de protectie, udarea, fertilizarea, aerarea solului,
plivitul, protectia impotriva daunatorilor si
protectia impotriva inghetului. Daca totusi un
arbore moare, trebuie identificatd cauza si daca
situatia permite, acesta trebuie inlocuit cu un
exemplar din aceeasi specie.

Protectia si ingrijirea arborilor

Deoarece este un element viu, dinamic, orice arbore Tsi
schimba caracterul pe parcursul vietii sale. Dincolo de
cerintele specifice speciei arborelui si de modul in care
ar trebui plantat, este necesar sa se determine tipul de
mentenanta asociat lui si obiectivul silvic (ex: inaltimea
maxima a trunchiului, densitatea coroanei si, in cazul
arborilor temporari, termenul de transplantare al lor).
Din acest motiv este imperativ ca proiectul propriu-zis
si planul de ingrijire sa fie tratate unitar - in general,
orice proiect este considerat finalizat odata cu darea in
folosinta, fara a se mai lua in calcul etapele ulterioare.
Astfel, un plan de ingrijire care s& asigure coordonarea
diferitelor activitati si atingerea obiectivelor propuse
trebuie sa fie asociat parcurilor cu suprafete intinse

sau spatiilor publice care contin masive de vegetatie
considerabile.

Arborii sunt adesea afectati chiar de catre utilizatorii
spatiilor publice (prin parcari neregulamentare, prin
transportul containerelor de gunoi, prin contaminarea
cu apa impura sau cu reziduuri animale etc.).

Astfel, dincolo de masuri de protectie stabilite prin
proiectare, trebuie avuta in vedere educarea publicului
si implicarea lui in procesul de planificare.

Lucrarile de constructie desfasurate in vecinatatea
arborilor trebuie supervizate de catre un specialist
in domeniu.

Pe cat posibil, zona radacinii trebuie protejata prin
fmprejmuire in timpul lucrarilor de constructie. De
asemenea, vehiculele care se deplaseaza pe suprafata
nepavata, umpluturile si sapaturile trebuie efectuate
n baza unor masuri de protectie, sub supravegherea
unui expert calificat. Daca in zona vor avea loc lucrari
de amploare si copacul necesita mutare, primele
masuri in acest sens trebuie luate cu cel putin un an
Tnainte.

In cazul lucrarilor care necesita trecerea in subteran a
cablurilor, trebuie folosite tehnologii non-invazive de
tipul excavarii cu aer sub presiune, care sa indeparteze
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solul prin vacuum. Pe cét posibil, acestea trebuie
trecute prin conducte de protectie sub sistemul
raticular. Orice excavare care are loc la mai putin de
2,5 metri fatd de pom, poate reduce substantial viata
acestuia. Daca existd contact direct cu arborele, acesta
trebuie mentionat in inventarul spatiilor verzi.

Pe timpul iernii, sarea utilizata in topirea zapezii este
ddunatoare elementelor plantate, iar optiunile de
protectie in acest sens sunt limitate. Este recomanda
utilizarea unui material inert, de tipul nisipului, in

asa fel incét sa nu fie afectata viata copacului. Daca

nu exista altd optiune, poate fi utilizatd o cloruréd de
calciu mai putin toxica, iar zadpada contaminata trebuie
indepartata de pe spatiul de plantare al fiecarui copac.
Ulterior, spatiul aferent fiecarui copac trebuie curatat
de péna la trei ori cu cate 100 de litri de apa curata.

040 Boston, SUA
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/1/ reguli

Arborii care cresc in gradinile tangente la
spatiul public, ale ciror coroand se extinde
inspre strada, ar trebui tratati ca parte
integratd a spatiului public.

Arborii ajunsi la maturitate pot fi incadrati
in trei categorii: arbori de dimensiuni mici
(pénd la 10 metri), arbori de dimensiuni
medii (intre 10 si 15 metri) si arbori de
dimensiuni mari (peste 15 metri). Arborii
mari ar trebui tratati cu prioritate in oras.

Arborii ar trebui plantati in zone cu
suficient spatiu pentru infiltrarea apei si
pentru dezvoltarea radacinii. Suprafata
minima necesara pentru infiltrarea apei
este de 6 m? iar suprafata minima pentru
dezvoltarea raddcinilor este de 16 m? cu o
adancime de 0,8 m.

Dacd spatiul pentru raddcind este
insuficient, trebuie aplicate o suita de
masuri tehnice care sa sustind dezvoltarea
acesteia. Dacd aceste masuri suntimposibil
de aplicat, atunci arborele va avea o viata
limitatd, iar dupd un anumit timp acesta va
trebui inlocuit.

Uneori este necesar ca unii arbori sa fie
plantati in zonele de infrastructurd tehnica.
Intr-un astfel de caz, trebuie verificatd
fezabilitatea acestora pentru astfel de zone
siimpuse o serie de masuri de protectie
specifice.

Arborii plantati trebuie protejati impotriva
udarii excesive prin modul in care sunt
dispusi in raport cu strada.



Arborii trebuie plantati de catre firme
specializate, iar o serie de mdsuri de
protectie impotriva degraddrii mecanice
sau chimice trebuie introduse fnca din
faza de proiectare.

Distanta minima de plantare a unui
arbore fatd de un obstacol pentru
radacina trebuie sé fie de 60 cm pentru
un arobore de dimensiuni mici, si 80 cm
pentru un arbore de dimensiuni mari.

Arborii trebuie protejati in timpul
lucrrilor de constructie. Zona radacinii
trebuie protejatd cu un gard inalt, iar

n cazul in care lucrarile se desfasoara
chiar la baza arborelui, atunci o persoand
specializatd in silviculturd ar trebui sd
determine mijloacele de protectie ale
trunchiului, radacinii si coroanei.

Un arbore este un organism viu, care
se dezvoltd in timp. Tratarea, ingrijirea
silucrdrile de intretinere devin o parte
integranta a procesului de plantare.

Lucrarile de excavare in zona radacinii
nu trebuie facute la o distantd mai micd
de 2,5 m. n cazul in care trebuie plasate
sau Tnlocuite cabluri subterane, metoda
recomandata este cea de excavare cu aer
sub presiune.

Orice lucrare de constructie din
vecindtatea radacinilor unui arbore
trebuie facutd sub atenta supraveghere a
unui specialist.

i

041 Seattle, WA, SUA

042 San Francisco, SUA

044 Barcelona, Spain
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B.2 Aliniamente, alei si masive
de vegetatie

Beneficiile produse de arborii maturi,
capacitatea lor de a oferi umbra si
racoare in special in zonele intens pavate,
compenseaza efectele negative produse
de caderea frunzelor, a fructelor si a altor
resturi vegetale.

Aliniamentele, aleile si masivele de
vegetatie trebuie considerate elemente de
peisaj si de compozitie ale spatiului urban.
Din acest motiv, procedurile de planificare
si procedurile tehnologice trebuie adaptate
la context.

Aliniamente, alei si masive de vegetatie

Orice aliniament este definit ca fiind o plantatie
regulata, in linie, alcatuita din arbori sau arbusti de
aceeasi specie, alesi in asa fel incat sa aiba aceeasi
forma si inaltime inca de la plantare. Aliniamentele
insotesc si ariticuleaza alte elemente liniare, de
exemplu cu drumuri, garduri sau limite de proprietate.
De asemenea, prin alei plantate se intelege orice
vegetatie de aliniament plantata in doua sau mai multe
randuri, de-a lungul unui drum.

Daca se face referire la aliniamente si alei plantate ca
elemente arhitecturale, atunci ele pot fi definite ca
acel grup de arbori sau arbusti, a caror caracteristica
principald este ritmul si liniaritatea.

Daca un aliniament de arbori nu este neaparat
caracterizat de utilizarea aceleiasi specii dendrologice,
de aceeasi varstd, plantati la distante egale, in stricta
dependentd de o strad3, o alee plantata este definita
tipologic mai clar. Ea este in primul rand clar definita
n spatiu prin plantarea a cel putin doua randuri de
copaci de-a lungul unui drum, de cele mai multe ori
pietonal. O alee reprezintd un element important de
compozitie urbana, fiind consideratad un ax verde in
tesutul urban.

Arbusti si masive vegetale in spatiul public

Vegetatia defineste un spatiu in baza unor principii
similare cu cele din arhitectura. Arborii pot fi plantati
ca o retea regulat, in care coroanele lor formeaza o
copertind unitaréd peste un spatiu public, iar arbustii
nalti pot fi pozitionati spre exemplu in centrul unei
piatete insorite.

Grupuri de copaci cu aspect natural

In general, aceste grupuri sunt lasate sa se dezvolte
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natural si au un aspect mai mult sau mai putin
omogen. Aceste tipuri de grupuri pot fi folosite ca
elemente de legatura cu peisajul-cadru. In anumite
contexte, ele pot fi un element revitalizant intr-un
spatiu urban aglomerat. Ele ofera cel mai adesea un
aer de autenticitate unui anumit loc.

Grupuri mixte de arbori, plantati fara un concept
clar definit

Aceste grupari nu au o dispunere organizata si nici
nu cuprind specii alese special pentru a forma o
compozitie, fiind adesea rezultatul unor interventii
punctuale de a planta, fara a urmari un plan de
specialitate. Acest tip de masive vegetale sunt
problematice, pentru ca nu contribuie la identitatea
locului, nu au o functie estetica definita si nu au, in
general, legaturd cu mediul natural. Cu toate acestea,
astfel de grupari sunt intalnite destul de frecvent.

Principii de baza

Aliniamentele de arbori sau aleile verzi trebuie sa
deserveasca o suprafata ampl3, de tipul unui cartier,
jar in cazul aliniamentelor mai importante (axe verzi),
conceptul trebuie gandit la scara intregului oras.
Rolul lor este s unifice spatiul si sa il structureze, in
contextul mai larg al orasului. Aceastd abordare este
la fel de valabila si pentru masivele vegetale. Daca
la nivel local ele actioneaza ca punct de atractie si ca
dominanta in spatiul respectiv, la nivelul orasului, ele
reprezintd un element unificator, atata timp cat au
aceleasi caracteristici de specie, forma si pozitie.

Este recomandata proiectarea aliniamentelor de
arboriinca de la faza de inceput a unei artere noi

sau a unei lucrari de reabiltare. Doar in asemenea
conditii pot fi asigurate spatiile necesare, corelate cu
infrastructurile tehnice, fara a periclita spatiu necesar
dezvoltarii radacinilor. Acest tip de reabilitari trebuie
sa fie planificate in mod corespunzator din timp,
coordonate n timp util si coordonate cu alte planuri
de investitii, in special cu instalarea infrastructurilor
tehnice. Pe cat posibil, odata cu reabilitarea unei zone,
arborele plantat ar trebui sa fie din aceeasi specie cu
restul aliniamentului, daca lucrarile nu prevad lucrari in
mai multe etape, cu modificarea completa a speciilor
plantate.

Prin urmare, este necesara identificarea acelor strazi
unde se doreste reabilitarea spatiilor plantate intr-o
singura etapa, sau gradual. De asemenea, este
necesara o identificare a strazilor unde in viitor este
tehnic posibil sa fie proiectate noi aliniamente de
copaci.

Aliniamentele istorice trebuie protejate prin toaletari
de ntretinere moderate, iar in cazul in care se impune
o refnnoire, aceasta va se va face cu aceeasi specie si
forma, ca cele initiale. Tn asemenea situatii, se justifica



adaptarea infrastructurii, asa incat sa poata sustine
speciile propuse, chiar daca se genereaza costuri de
interventie mai mari. Pentru zone mai ample care fac
parte din arii protejate, abordarea trebuie sa plece
de la un consens intre administratie si directia de
patrimoniu, in asa fel incat toate cerintele legate de
patrimoniu si rezilienta sa fie indeplinite.

Tn zonele istorice, arborii trebuie plantati in fasii semi-
permeabile, acoperite cu pietris stabilizat si protejati
cu grilaje metalice.

Pe strazile cu o latime mai mare de 18m, este
recomandata plantarea arborilor la o distanta de

5-6 metri fatd de fatada cladirilor cu mai multe etaje.
Dacé acest lucru nu este posibil, arborii pot fi plantati
mai aproape de cladiri, doar daca sunt alese specii
potrivite si coroana arborelui este formata si ingrijita
corespunzator. Ca distanta de plantare, in cazul unui
aliniament, distanta intre arbori trebuie sa fie intre 6-20
metri sau un multiplu raportat la dimensiunea locurilor
de parcare.

Aliniamentele de arbori si arbusti ar trebui sa fie
utilizate si in integrarea locurilor de parcare cu mediul
inconjurator. In mod normal, pentru a asigura o
distributie coerenta a arborilor intr-o parcare, este
recomandata plantarea unui arbore la fiecare 5 locuri
de parcare. Minimul acceptat este de un arbore la 8
locuri de parcare.

In conditiile in care se doreste plantarea copacilor
peste constructii subterane, trebuie lasat un strat
minim de pamant care sa asigure cresterea lor, alaturi
de un sistem de drenaj si aerisire a solului. Astfel

de masuri trebuie aplicate chiar si atunci cand la
momentul realizarii constructiei subterane nu exista un
plan clar de plantare viitoare, tocmai pentru ca ciclul
de viata al unor structuri construite de acest fel este
mai mare.

/1] reguli

Arborii utilizati in conturarea aleilor
trebuie sd aibd trunchiul drept, sé permita
cosmetizare si sd reziste la conditiile mai
dure din mediul urban

Reabilitarea unei strazi trebuie sd aiba ca
parte integratd reinnoirea aliniamentului

Strézile verzi trebuie planificate in
contextul mai larg al orasului. Dacd acest
lucru nu este posibil, atunci plantarea
trebuie sa se incadreze cel putin intr-un
concept dedicat strdzii respective

Dispunerea corectd a arborilor dintr-un
masiv vegetal poate sd contribuie pozitiv
la crearea unei compozitii, cu coroane
intercalate, care s contureze un spatiu
public unitar, umbrit

Tn cazul constructiilor subterane, trebuie
lsat deasupra lor un spatiu suficient de
mare de pamant care sd permitd plantarea
ulterioard a arborilor de dimensiuni medii
Si mari.

Dacd un arbore se extinde peste zona
carosabild, inaltimea sa trebuie sa fie de
minim 4,5 metri. Dacd se extinde peste o
zond pietonald, naltimea sa trebuie sé fie
de minim 2,5 metri. Acest lucru se poate
obtine in timp, prin cosmetizarea graduala

a copacului.
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B.3 Arbusti si plante erbacee

Tn oricare dintre cele doud cazuri, trebuie
determinatinca de la inceput daca se
intentioneaza o crestere controlata sau o
crestere naturala.

Caracteristici, rol si semnificatii

In manualul de fata, arbustii si plantele erbacee
semnifica toate acele suprafete care contin vegetatie
n crestere, cu exceptia zonelor cu gazon. Practic, in
aceasta categorie sunt incluse urmatoarele plante:
subarbusti (ca inlocuitori pentru gazon), arbusti
floriferi, garduri vii, plante perene, anuale sau bienale.
Ele pot fi combinate si utilizate intr-o gama larga de
posibilitati:

Pot creste controlat, sau pot fi |asate sa creasca

independent.

Arbustii si plantele erbacee sunt baza vegetala
pentru majoritatea parcurilor si gradinilor

Se pot regasi sub forma unor fasii plantate de
la nivelul strazii, sau ca spatii verzi clar definite
n spatii publice

Intr-o anumitd méasura, completeaza prin
crestere spontana spatiile urbane greu de
definit, fara atributele clare ale unui spatiu
public sau ale unui spatiu de agrement (zone
tampon, foste zone industriale, spatii reziduale,
spatii abandonate etc.)

Arbustii si plantele erbacee sunt elemente vii, care
se dezvolta si se schimba in timp. Din acest punct

de vedere, obiectivul initial al plantarii lor poate fi

de doua feluri: fie ca element clar definit, ce trebuie
format si controlat in timp, fie ca proces necontrolat,
care se autoregleaza prin mecanisme proprii si
evenimente aleatorii. Primul concept tine de domeniul
peisagisticii si al gradinaritului. Al doilea tine mai
mult de o abordare ecologica sau de mediu. Totusi,
n ultima perioada, conceptele ceva mai stricte ale
gradinaritului clasic incep sa se transforme in baza
noilor descoperiri. De exemplu, se tinde tot mai mult
catre utilizarea de plante perene cu capacitate mai
mare de autoreglare si catre insaméantare cu un mix
mai variat de seminte.

Principii de baza in utilizarea arbustilor si
erbaceelor

Proiectarea spatiilor verzi nu ar trebui s fie limitata
doar la unul din cele doua concepte. Ea ar trebui sa
imbine, pe cat posibil, elemente din sfera peisagisticii
si din sfera ecologiei.

De multe ori, in reabilitarea unui spatiu, este mai
importanta regandirea suprafetelor pavate si a
elementelor arhitecturale din vecinatatea unui spatiu
verde, decét sa se intervina in spatiul plantat. Acest
lucru este important mai ales din perspectiva unui
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concept care are la baza principii de ecologie urbana,
unde spatiile verzi nu ar trebui afectate. Astfel de
abordari necesita totusi un concept de peisagistica
pentru spatii mai ample si trebuie sa includa metode
de comunicare cu viitorii utilizatori.

In spatiile intens utilizate, cum ar fi strazile sau pietele
publice, spatiile plantate trebuie delimitate clar si
trebuie protejate prin restrictionarea accesului. Acest
lucru se poate face prin utilizarea unor bolarzi, unor
garduri sau unor elemente de mobilier urban. Este
important sa se instituie asemenea masuri de protectie
mai ales daca nu este posibila ingrijirea intensiva a
plantelor din acea zon3, sau daca s-a urmarit obtinerea
unei imagini mai “sélbatice” a spatiului verde. Chiar si
in cel de-al doilea caz, toate elementele trebuie sa se
subordoneze unui concept unitar pentru intreg spatiul
public.

Arbustii si plantele erbacee pot fi utilizate In compozitii
variate, tocmai pentru a putea profita la maximum de
potentialul lor. De exemplu, poate fi utilizat un numar
mai mare de plante care acopera solul, in combinatie
cu arbusti solitari, in locul unui sir continuu de arbusti.
De asemenea, pot fi combinate garduri vii atent
cosmetizate, in contrast cu plante care cresc liber, cum
ar fi anuale sau perene semanate direct in pamant.
Pajistile de flori evidentiaza anotimpurile, atrag fluturii
si alte insecte, si contribuie la crearea unui spatiu mult
mai atractiv, mai estetic, mai ecologic si mai educativ.

In plus fata de criteriile artistice (valoarea arhitectural
a arbustilor ,compozitii vegetale concepute in

functie de perioada de inflorire), ecologice si de
mediu (sprijinirea biodiversitatii, infiltrarea apei de
ploaie), trebuie luate in considerare criterii semantice
(utilizarea de specii traditionale care fac parte din
cultura europeana) si criterii biotehnice (specii
adecvate conditiilor de mediu specifice).

Arbustii plantati in spatiile publice contribuie la
fragmentarea spatiilor ample, au un aspect care se
schimba in functie de sezon si atrag pasari. In general,
arbustii sunt folositi in spatiile unde nu se pot planta
arbori, dar se recomanda plantarea lor alaturi de
acestia, acolo unde spatiul permite.

Arbustii mai pot fi folositi ca delimitare pentru
gradinile situate la limita dintre spatiul public si cel
privat, dar, pe cat posibil, trebuie asigurata ingrijirea
lor corespunzétoare. In mod evident, astfel de plante
nu trebuie folosite acolo unde aceste conditii nu sunt
garantate.



Reguli de baza pentru plantare

Deoarece in acest capitol este cuprinsa o diversitate
mare de tipologii de plante, este imposibil de precizat
care sunt conditiile de plantare pentru fiecare dintre
acestea. In general, aceleasi conditii de plantare
pentru arbori sunt valabile si pentru arbusti, tutorarea
nefiind insa obligatorie. In cazul plantelor erbacee, se
aplica standardele specifice fiecarei specii in plante.

Ceea ce este important de determinat este insa
valoarea plantelor existente intr-un anumit spatiu
ce urmeaza a fi plantat, si posibilitatea utilizarii lor
n viitor. Pentru a afla acest lucru, in general trebuie
organizate anchete corespunzatoare inca din
primele faze ale proiectului: sondaje dendrologice,
fitocenologice si biologice. Trebuie de asemenea
analizat amplasamentul, si in baza analizei, propusa
o Imbunatatire a conditiilor prin determinarea unor
specii de plante potrivite pentru plantare ulterioara.

In timpul lucrarilor de constructie, zona care urmeaza
sa fie plantata trebuie protejatd impotriva compactarii
si contaminarii solului.

ingrijire

Conditiile de ingrijire, intretinere si dezvoltare ar trebui
sa figureze in planul de intretinere pentru fiecare parc
sau grup de spatii publice. Din acest motiv trebuie
asigurata intotdeauna o evaluare preliminara, o

monitorizare atentd si o gestiune a intregului proces
de plantare.

/1/ reguli

E nmmﬁnmﬁm

Plantele crescute spontan au propria lor
frumusete naturala, pe care de multe

ori locuitorii nu o observa. Arhitectii si
peisagistii trebuie sa gaseasca metode sd
pund fn valoare acest lucru.

Implicarea cetdtenilor prin activitati
educationale bazate pe observarea
mediului inconjurdtor este cea mai
bund metoda de a asigura acceptarea
interventiilor.

Amenajarile preponderent cu arbusti nu
ar trebui propuse in zone unde nu este
posibil s se asigure un control social
suficient sau Tngrijire corespunzdtoare a
spatiului public.

Gradinile situate la limita dintre spatiul
publicsi cel privat nu sunt anonime. Ele
trebuie ingrijite si mentinute de catre
proprietari, iar arbustii si plantele perene
pot fi folosite in astfel de amenajari.

Tn acele zone unde spatiile verzi nu au un
scop specific, trebuie urmarit principiul
eficientei. Este recomandatd utilizarea
unor plante care nu necesitd costuri de
Tntretinere mari.

Este Tntotdeauna necesard o analizd a
plantelor care sunt deja existente in sit,
siTnglobarea lor, pe cat posibil, in noul
concept de plantare.
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B.4 Peluze

Infiintarea si intretinerea unei peluze sunt
procese costisitoare. Din acest motiv,
propunerea unei peluze pentru o anumita
zona trebuie facuta in cunostinta de cauza.
Ele ar trebui propuse acolo unde servesc
unui scop recreational si unde functioneaza
unitar, pentru a fi percepute ca spatii
deschise de recreere.

Caracteristici, rol si importanta

Peluzele sunt o parte integranta a parcurilor, dar si a
unor bulevarde largi, strazi sau amenajari mai ample.
Rolul lor este preponderent recreational, cu zone
dedicate pentru stat, jucat, exersat sau pentru picnick.

Prin definitie, ele reprezinté o suprafata de teren
acoperitd cu iarba scurtd si deasa (un ecosistem bogat
n humus, cu microorganisme fin straturile superioare),
cu rol important in ecosistem. Ele retin praful si
dioxidul de carbon, permit infiltrarea apei de ploaie

si regleaza temperaturile extreme. Ca elemente de
peisaj, ele au fie rol de unificare la nivel compozitional
si vizual, fie au rol de accentuare a masivelor plantate
sau a unor structuri construite.

Peluzele se prezintd sub mai multe forme, in functie
de costul si de scopul lor. Prin urmare, este extrem de
importanta alegerea tipului de gazon utilizat.

Peluzele se pot imparti in patru categorii:

Peluze ornamentale - cu strat de iarba gros si
fin, rezistenta scazuta si greu de intretinut (cosit
intensiv)

Peluze recreationale (parcuri) - cu iarba putin
mai durg, cu rezistenta scazuta sau medie si
mediu sau greu de intretinut

Peluze pentru joaca - cu folosinta pe toata
durata anului si greu de intretinut

Pajisti extinse in zone de agrement - cu o
compozitie mixta de plante, cu folosinte
multiple, dar rare

Peluzele se pot regasi insa si sub alte forme: ca parte
a terenurilor de golf, ca zone verzi destinate parcarii
(inclusiv cele cu dale inierbate), sau cu rol utilitar de a
cosolida taluzuri sau pante.

Conditii de baza pentru utilizarea peluzelor in
spatiile publice

Pentru ca beneficiile aduse de proiectarea unei peluze
sa fie intr-adevar atinse, ea trebuie proiectata in

locul potrivit, iar rolul pe care il are in spatiu trebuie
clar definit. Topografia, modul in care se conecteaza

la spatiile din jur, tipul de peluza ales in functie de
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intensitatea activitatilor care vor avea loc, nivelul de
ngrijire/mentenata si conditiile de sol sunt alte cateva
aspecte de care ar trebui s se tina cont.

Succesul unor astfel de peluze depinde de modul in
care sunt percepute de utilizatori si de modul in care
sunt mediate potentialele conflicte intre acestia (de
exemplu, intre persoanele care isi plimba animalele de
companie si restul utilizatorilor). Din acest motiv este
esentiald o analiza sociologica si de risc, succesul fiind
asigurat in final de un acord social mai amplu.

O peluza ar trebui, in principiu, sé cuprinda un singur
spatiu mai amplu, cat mai putin divizat in asa fel incat
sa incurajeze practicarea mai multor tipuri de activitati.
Acest lucru contribuie si o intretinere mai facila si

la estetica locului (in general suprafetele omogene
ample asigura continuitate, consolideaza spatiile, pun
valoare si oferad perspective catre compozitiile vegetale
si elementele construite). Zonele inierbate tip fasie,

nu ar trebui proiectate sub 1 metru latime. Mobilierul
urban si semnalele de trafic nu ar trebui pozitionate pe
zonele verzi, pentru ca ingrijirea este mai costisitoare
iar degradarea mai rapida. in situatiile in care exist3

un numar mare de elemente de infrastructura tehnica,
trebuie gandite alte tipuri de spatii verzi, prevazute cu
specii inlocuitoare de gazon.

De asemenea, o peluza trebuie pozitionata in asa fel
ncét utilizatorii sd nu poata crea scurtaturi care sa o
deterioreze. In parcuri, zonele destinate animalelor
de companie trebuie semnalizate si demarcate. in
anumite situatii, acest principiu poate fi inversat,

si doar anumite zone care trebuie protejate pot fi
ngradite, iar restul parcului sa poata fi utilizat inclusiv
de animale.

Diferitele tipuri de peluze trebuie atent alese in functie
de cat de utilizata vor fi, dar si in functie de costurile
pe care administratia le poate suporta pentru ingrijire.
In primul rand trebuie sa se decida daca peluza este
una intensiva (ornamental3, parc, loc de joacd) sau
extensiva (pajiste).

O peluza intensiva necesita ingrijire de la 8 pana la 30
de ori pe an, iar ingrijirea trebuie sa respecte regula
1/3, care mentioneaza cad doar 1/3 din ceea ce este
crescut deasupra solului trebuie tiat, altfel stratul se
slabeste si se deterioreaza. Inaltimea ierbii nu trebuie



sa depaseascd insa10 cm. De asemenea pentru a avea
un gazon compact si sanatos se impune crearea unui
sistem de irigatii automatizat.

Peluzele extensive nu necesitd ingrijire la fel de atenta
ca cele intensive, dar in general ele nu pot fi folosite in
spatiile cu trafic intens, unde de multe ori se doreste
o imagine uniforma a ierbii. Peluzele de tip pajiste
necesita cosire de panala 5 ori pe an.

Indiferent de tipul peluzei, ele trebuie proiectate din
perspectiva costurilor de realizare si intretinere. Mai
exact, ele nu ar trebui propuse in spatii reziduale.
Mai mult, acolo unde exista zone ample cu gazon
neintretinut, este recomandata transformarea lor in
peluze extensive, proces care nu numai ca reduce
costurile de intretinere, dar imbunatateste si aspectul
vizual. De asemenea, in cartierele rezidentiale, fasiile
cu gazon bine intretinut pot contribui la o imagine
placuta si curata la nivelul strazii.

Analiza conditiilor unui sit inainte de a realiza o peluza
este importanta. De exemplu, zonele umbroase, aflate
la baza copacilor, nu sunt cel mai bun spatiu pentru a
realiza astfel de propuneri, tocmai pentru ca sunt greu
accesibile si nici nu beneficiaza de indeajuns de multa
luming, aici se vor folosi specii alternative.

Peluze speciale

O pajiste este considerata la limita dintre o peluza

si un biotop. Ea in general este utilizata in proiecte
mai ample de peisagistica sau ca suprafata destinata
captarii si infiltrarii apei de ploaie. Combinatia de
specii, care va compune gazonul, este stabilitd de un
specialist, iar beneficiul principal este costul scazut de
intretinere.

Peluzele pentru parcare sau pentru utilizare intensiva
trebuie sa fie in primul rdnd rezistente la compactare.
Stratul vegetal este armat cu o structura specialad. De
cele mai multe ori acest tip de peluze fac parte din
sistemul descentralizat de colectare de apa si in acelasi
timp reduc suprafetele minerale dintr-o zona. Ele sunt
proiectate n vecinatatea functiunilor care necesita
parcari de dimensiuni mari, precum stadioanele sau
zonele ample de recreere. Ele mai pot fi propuse ca
inlocuitor pentru zonele pavate din jurul cladirilor

sau pe cararile de iarba. Acestea din urma includ un

strat suport suplimentar, in forméa de fagure, realizat
din plastic dur sau cdramida. O conditie pentru astfel
de pajisti este utilizarea unui substrat de pietris cu
granularitate potrivita.

Conditii pentru realizarea corecta a peluzelor

Realizarea peluzelor este 0 munca profesionista

care necesita cunoasterea tehnologiilor in domeniu

si care in general trebuie realizata de peisagist

sau, daca sunt necesare tehnologii mai complexe,
chiar de un specialist in peluze. Inc3 de la inceput

se impune o analiza a solului, tratamentul acestuia
fmpotriva compactarii, asigurarea unui sistem de
irigatii si pregatirea stratului ce urmeaza a fi plantat.
Combinatia de plante trebuie sa tina cont de conditiile
sitului (umbrit, uscat, umed) si sa anticipeze folosinta
ulterioara. Combinatii universale de plante nu ar trebui
utilizate fara a analiza clar ce specii se preteaza la
conditiile specifice sitului.

Atunci cand se creeazad un amestec de plante, trebuie
utilizate specii de mici dimensiuni (specii cu frunze
mici, trifoi, varietati de papadie si de iarba), in scopul
reducerii ingrasamintelor si a cantitatii de apa utilizata
pe timpul anotimpurilor secetoase.

Pentru formarea stratului suport trebuie utilizate
procedurile tehnologice corecte, iar pentru
dezvoltarea armonioasa a amestecului de plante
propus trebuie respectate indeaproape termenele
de plantare, de ingrijire si cosire. Fertilizarea,

aerarea (scarificarea) si protectia impotriva bolilor

si daunatorilor este extrem de importanta pe tot
parcursul anului, iar in primele luni de la plantare, este
necesar ca zona sa fie inchisa pentru a nu permite
accesul in zona Tierbata.

ingrijire

Tndepértarea biomasei (iarba taiata) trebuie
compensata ori cu ingrasamant, ori cu mulcirea
intensiva folosind masini de tuns iarba speciale, care
pot taia iarba foarte fin si o pot distribui uniform pe
suprafata gazonului. Programarea cositului, fertilizarii,
aerarea si toate celelalte procese necesare trebuie sa
faca parte din sistemul de ingrijire al gazonului, care,
la rdndul sdu, ar trebui sé fie parte dintr-un plan de
ingrijire mai complex.
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/1] reguli

Posibilele zone de conflict intre diferiti

utilizatori pot fi rezolvate prin delimitarea
clara a spatiilor in functie de activitdtile
care se pot desfasura

andaill ul L 3

Nu ar trebui realizate peluze unde nu se

X poate asigura o zond mai ampla pentru
recreere sau unde ngrijirea lor este
problematica.

Peluzele nu trebuie proiectate in asa fel
fncat utilizatorii s foloseasca scurtdturi

X
Qﬁ\ § care sd le degradeze.
iulm\l\\l,x\q -

° Modelarea terenului poate fi un principiu
\\é{ de proiectare de succes in propunerea

ﬂ A unei peluze.
.

Regula 1/3. Orice peluza necesitd
Tngrijire constanta. Firul ierbii nu trebuie
cosit mai mult de 1/3 din indltimea sa.

Zone ample cu dale nierbate pot
fi gandite ca parcari in vecindtatea
functiunilor de mari dimensiuni
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Sisteme de irigare trebuie addugate in
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/// relatia dintre spatiile verzi, pistele
ciclabile si infrastructura tehnico-edilitara

Traseul infrastructurii tehnico-edilitare
localizat sub pietonal, nu sub radacinile
copacilor.

Umbra copacilor incetineste procesul
de degradare al pavimentului.

Posibilitatea demontérii dalelor pentru
o mentenant3 facila.

Traseul infrastructurii tehnico-edilitare
localizat sub pistele ciclabile.

Montajul conductelor si al cablurilor
poate fi realizat far3 conducte de
protectie pentru a simplifica reparatiile si
inlocuirea.

Localizarea infrastructurii tehnico-edilitare
sub pistele ciclabile limiteaz3 perturbarea
traficului carosabil in timpul reparatiilor.
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C. Elemente de trafic si
infrastructura tehnica

Cerintele functionale ale infrastructurilor
tehnice si de transport trebuie coordonate
cu rolul de baza al spatiului public, acela de
loc destinat activitatilor urbane.

Infrastructura tehnica si de transport reprezinta o
parte critica in sustinerea mediului urban. In acelasi
timp, prin amplasarea retelelor tehnice la suprafata
este influentatd substantial forma spatiilor publice si
posibilitatile de utilizare ale acestora.

Cerintele functionale si tehnice trebuie sé fie in
conformitate cu standardele in domeniu si in acelasi
timp sa nu afecteze rolul de baza al spatiului public ca
spatiu dinamic, pentru oameni.

De regula, infrastructura tehnica ar trebui observata in
cadrul urban cat mai putin cu putinta. Ea nu ar trebui
sa reprezinta o caracteristica dominanta si nu ar trebui
sa determine modul de conformare al unui spatiu.

Fiecare element de infrastructura tehnica prezent la
suprafata trebuie privit ca un element care contribuie
la crearea calitatii generale a arhitecturii unui loc. Prin
urmare, localizarea si proiectarea lor trebuie realizata
doar in baza unor analize si studii profesioniste, iar
aspectul lor trebuie sa se inscrie in caracterul general
al spatiului public.

Regula mai putin inseamn& mai mult se aplica atunci
se discutd despre cantitatea, marimea si caracterul
distinctiv al elementelor de infrastructura de la
suprafata. Solutii aleatorii, fard un concept sau un
context bine determinat nu sunt permise pe domeniul
public. Infrastructurile trebuie s fie in primul rand
parte componenta a cladirilor sau structurilor
arhitecturale, sau cel putin sa fie asociate cu acestea.
Pentru a minimiza barierele vizuale, acestea ar trebui
grupate intr-o singura structura cu cea mai mica
dimensiune posibila.

Orice element de infrastructura situat
deasupra solului trebuie sa fie perceput
ca un element care contribuie la calitatea
generala a unui spatiu.

Pentru a mentine calitatea spatiului public la standarde
nalte, trebuie acordata atentie atat nivelurilor
superioare ale spatiului si fatadelor adiacente lui, cat

si metodelor de minimizare a infrastructurilor tehnice
amplasate in spatiu.

Tn mediul urban, infrastructura tehnica ar trebui i n
primul rand plasata in subteran, exceptie de facand
liniile suspendate ale tramvaielor. Desi retelele sunt
pozitionate in subteran, impactul pe care ele il au la
suprafata este mare, mai ales dacé se iau in calcul

si elementele de infrastructura conexe care trebuie
pozitionate la suprafatd. Daca nu existd o abordare
conceptuald a modului in care sunt amplasate
retelele in subteran, pozitionarea altor elemente

de la suprafata (copaci, aliniamente) devine dificila
sau chiar imposibila. Pentru a preveni eventuale
probleme cauzate de reparatii si modificari ulterioare
ale infrastructurilor tehnice, trebuie realizat un studiu
despre conceptul si compozitia spatiului public, inainte
ca acestea sa fie prevazute.
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C.1 Utilitati subterane

fn momentul in care se doreste pozitionarea
retelelor in subteran, trebuie luata in
considerare in special posibilitatea

plantarii ulterioare a copacilor, chiar daca

la momentul respectiv acest lucru nu este
planificat.

Montarea infrastructurilor si reparatiile care sunt
realizate in zonele cu probleme nu trebuie sa lase
urme la suprafata. Daca pentru realizarea interventiilor
trebuie eliminate parti din asfalt, intreaga suprafata

a trotuarului trebuie inlocuita. Pentru a reduce
cheltuielile inutile, astfel de interventii la infrastructura
critica trebuie gandite coordonat cu interventiile in
spatiul public.

Infrastructura tehnica subterana trebuie sa fie
pozitionata in asa fel incat sa permita existenta
arborilor acolo unde este cazul. Spatiul trebuie
rezervat chiar daca copacii nu sunt planificati in
momentul respectiv. Este recomandat ca acest
spatiu s fie rezervat in baza unor documente si unor
strategii existente la nivelul orasului. Daca acestea
nu exista, rezervele de teren trebuie organizate dupa
logica generala a spatiilor publice, de cele mai multe
ori bazata pe reguli si principii traditionale folosite
n pozitionarea copacilor. O coordonare adecvata

- nu numai in ceea ce priveste proiectele, ci si in
ceea ce priveste planul pe termen lung (planuri de
coordonare, planuri de reglementare) este esentiala.

Tn cazul in care nu se pot amenaja zone de protectie
pentru infrastructura tehnica, o serie de solutii speciale
care impiedica radacinile copacilor sa ajunga la utilitati
pot fi aplicate. Exemple in acest sens sunt tuburile

de protectie pentru cabluri sau barierele radiculare
(barierele radiculare trebuie folosite in asa fel incat

sa nu pericliteze dezvoltarea copacilor; propunerea
unor astfel de bariere trebuie discutata in avans cu
administratorii de retele).

Din cauza retelelor de telecomunicatii multiple, cel
mai adesea necoordonate in implementare, acestea ar
trebui pozitionate in canale cu cabluri multiple pentru
a putea gazdui mai multe retele, fard a fi necesard
excavarea de fiecare datd cadnd o noua retea este
implementata intr-o zona. De asemenea, cablurile de
acest fel nu necesita o ingropare la adancimi mari,
deoarece sunt deja gandite cu sistem de protectie.
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Administratorii de utilitati sunt responsabili
pentru indicarea propriilor utilitati in
documentatiile de planificare, inclusiv a
tuturor elementelor conexe de la nivelul
solului.

Astfel, zonele de protectie nu trebuie sa fie foarte
mari. Astfel de solutii pot fi propuse si pentru cablurile
electrice.

Caracteristici de suprafata

Plasarea elementelor de suprafatd conexate la
infrastructura tehnica (guri de vizitare, capace,

canale de scurgere, jgheaburi) ar trebui sa se bazeze
pe proiectarea spatiului in ansamblu, nu in mod
aleatoriu, si sa fie amplasate paralel cu axele principale
ale drumului. Pentru suprafetele pietonale, este
recomandata utilizarea unor materiale similare cu cele
folosite la nivelul strazilor. Daca suprafata pietonala
este pavata, ea ar trebui sa se incadreze in tiparul
existent in proximitate. Pentru a elimina daunele la
retelele de utilitati, este recomandata acoperirea lor cu
materiale autonivelante care sa distribuie greutatea pe
o suprafatd mai mare.

Procese

O mai buna coordonare si transparenta a deciziilor in
privinta infrastructurilor tehnice poate fi facilitata printr-
un sistem care sa tind evidenta la zi a tuturor lucrarilor.
Odata ce un proiect este finalizat, el ar trebui introdus
ntr-o baza de date completa.

n interesul orasului, administratorii retelelor de
utilitati trebuie sa fie coordonati. Ei trebuie sa respecte
calitatea spatiilor publice si sa stabileasca traseul
retelelor in consecinta. In principiu, reglementérile
specifice fiecarui tip de lucrari nu ar trebui sa

afecteze legislatia de mediu (de exemplu, cresterea
dimensiunilor spatiilor de siguranta).
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Tnainte ca infrastructura tehnica s fie
plasatd sub pamant, este necesar un
studiu compozitional si functional al
spatiului public ce urmeaza a suferi
modificri.

Tnimplementarea proiectelor de
infrastructurd tehnica, planurile de
proiectare trebuie respectate cu strictete.
Este recomandat ca odata finalizat
proiectul, administratorii de retele

sa introducd in baza de date centrala
datele detaliate si exacte privind
executarea efectiva a proiectului, inclusiv
toate conexiunile si caracteristicile de
suprafata.

Traseele de utilitati subterane trebuie
sa fie pozitionate in functie de
aliniamentele de copaci existente, si ar
trebui intotdeauna sa permita plantarea
n viitor, n functie de tipul spatiului
public.

Radacinile trebuie impiedicate sd
strapungd fasia plantatd si s afecteze
zona de siguranta a utilitdtilor. Raddcinile
si infrastructurile tehnice pot fi protejate
prin mijloace tehnologice diverse, nu
doar prin separarea lor fizicd.

Modul de dispunere al retelelor este
legat si de metoda care va fi folosita in
mentenanta lor. Este recomandat ca
reparatiile sa fie realizate fard daune
ireversibile la suprafatd, sau fara
obstructionarea traficului pietonal si
auto.

Dupé reparatiile executate la
infrastructura tehnica subterand,
suprafata la sol trebuie readusd, de
asemenea, in stadiul initial. Suprafetele
trebuie sa se conecteze perfect si sd
pard unitare. Atunci cand sunt executate
reparatii in zone cu asfalt, suprafata
trebuie reparatd pe toatd latimea ei.

Elementele de suprafata aferente
infrastructurilor tehnice subterane trebuie
sa se conecteze perfect cu suprafetele
adiacente (prin material, indltime si
culoare).

Elementele de suprafata aferente
infrastructurilor tehnice subterane

trebuie sa fie pozitionate si in functie de
propunerea de amenajare a spatiului
public, in asa fel incdt sd nu impiedice
mersul pe jos, in special in locurile cu trafic
pietonal intens.

Elementele de suprafata aferente
infrastructurilor tehnice subterane trebuie
sa fie pozitionate n afara traiectoriei rotilor
vehiculelor. Daca sunt plasate pe carosabil,
capacele trebuie sa fie incastrate pe
mijlocul benzii.

Pentru a elimina daunele la structurile
subterane, la trotuar sau strada, ar trebui
utilizate capace autonivelante.

Grilajele de scurgere si alte elemente
deschise trebuie pozitionate cu gratiile
perpendiculare pe directia de mers, nu
paralele.

Scurgerea apelor meteorice fntr-un canal
de admisie poate fi proiectata sub forma
unei benzi de scurgere de-a lungul
bordurii, cu jgheaburi pavate. In zonele
pietonale mari sau in pietele publice, se
poate utiliza scurgerea prin fante liniare.
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C.2 Utilitati supraterane

Structurile tehnice de la nivelul solului
trebuie reduse, pe cét posibil, la un numar
cat mai mic, la o dimensiune cat mai mica si
grupate cu alte elemente de infrastructura.

Fiecare element de suprafata al infrastructurii tehnice
si de transport - linii de tramvai, iluminat stradal, casete
de energie electrica, semne de circulatie, tabele de
informatii etc. - trebuie privite ca parte a amenajarii,
care ajuta la crearea caracterului general al spatiului
si la calitatea arhitecturala a unui loc. Plasarea lor
fara grija, creeaza bariere substantiale de-a lungul
trotuarelor sau in zonele pietonale deschise. Aceste
structuri trebuie reduse in dimensiune si numar,

si acolo unde este posibil, trebuie grupate cu alte
elemente de infrastructura.

In ceea ce priveste calitatea spatiului public, trebuie
acordata atentie nivelurilor superioare ale spatiului
si fatadelor adiacente, pentru a imbunatati vizibil
elementele de infrastructura dintr-un spatiu.

Cablurile suspendate

in cazul oraselor compacte, trebuie mentinut sistemul
suspendat de iluminare stradala si firele incrucisate
intre cladiri, deoarece acest lucru elibereaza strazile
prin eliminarea stalpilor, ceea ce rezulta in costuri de
investitie mai mici. in cazul in care exista un gol mai
mare intre cladiri, este recomandatd suspendarea
intre cladiri si stalp. Sistemul de suspensie cu sarma
transversala este de preferat in detrimentul sistemului
cu fire legate la stalpi.

Atunci cand se construiesc cladiri noi sau se
reconstruiesc cladiri existente in zonele deja
constituite, ar trebui sa ajunga la un consens cu
proprietarii cladirilor, in asa fel incat sa fie permisa
fixarea si suspendarea firelor transversale.

Cladiri cu grinzi in consola

Pentru a elibera strazile de cabluri, pentru iluminatul
stradal, pot fi folosite grinzi in consola care se extinde
din peretii cladirilor. Aceasta optiune ar trebui sa aiba
prioritate fata de stalpii de iluminat, daca iluminatul nu
se poate realiza in sistem de cabluri incrucisate.

Pozitionarea stalpilor

Ori de céate ori nu este posibila utilizarea cablurilor
ncrucisate suspendate, trebuie creat un sistem
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In cazul zonelor compacte, sistemul de
cabluri suspendate intre cladiri ar trebui
mentinut.

complet pentru pozitionarea unui numar minimi

de stélpi, care sa includa atéat liniile pentru tramvai/
troleibuz, cat si iluminatul stradal sau semafoarele din
intersectii. Atunci cand se decide pozitionarea stélpilor
n spatiile publice, iluminatul stradal trebuie s fie o
prioritate in amenajare. Aceste cerinte se bazeaza pe
un studiu de iluminat, intotdeauna intocmit in raport cu
cerintele structurale pentru liniile suspendate si pentru
stalpii utilizati la semaforizare. Pentru a reduce costurile
de investitie si obstacolele dintr-un spatiu, trebuie
utilizat acelasi stalp pentru mai multe functii. Pe scurt,
daca un anumit spatiu public este supus unui proces
de revitalizare, rezultatul final trebuie sa utilizeze un
singur tip de stalpi pentru mai multe functiuni, nu cate
un tip de stalp pentru fiecare utilizare.

Stélpii din spatiile publice ar trebui pozitionati de-a
lungul unei axe longitudinale, in randul copacilor,
benzii de parcare sau cat mai aproape de marginea
trotuarului si de carosabil. De asemenea, pentru a evita
obstructionarea ferestrelor, stalpii trebuie plasati in
zona in care se intalnesc doua cladiri.

Cutiile tehnice

Cutiile tehnice aferente infrastructurilor tehnice si de
transport trebuie s fie integrate in cladirile adiacente.
Cutiile tehnice plasate individual, trebuie asezate, in
conformitate cu amenajarea spatiului, pe axa stélpilor
sau a arborilor plantati. Pentru a minimiza numarul de
obstacole din spatiul public, cutiile tehnice separate
trebuie grupate intr-o structura comuna, care, la réndul
ei, ar trebui sa aiba o pozitie optima in amenajarea
generald a spatiului.

Toate elementele invechite, care nu mai functioneaza,
ar trebui eliminate, nu doar deconectate. Acest lucru
se aplica si conductelor incorporate in fatadele
cladirilor sau n alte structuri ale domeniului public al
orasului.
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Proiectele de investitii care privesc
pozitionarea stalpilor trebuie pregatite si
realizate Tmpreund cu alte elemente de
infrastructura similare. In ceea ce priveste
conceptul de proiectare, acesta ar trebui
realizat, de exemplu, in conformitate

cu punctul de vedere al aparatului de
specialitate corespunzdtor, din primarie.

Numérul elementelor de infrastructura
tehnica |i de transport trebuie minimizat.
Liniile suspendate trebuie grupate cu
iluminatul stradal si cu alte infrastructuri
de transport.

Pentru a pastra ritmul strazii i
aliniamentul de copaci, toate cerintele
tehnice pentru iluminatul stradal, liniile
aeriene si nevoile biologice ale copacilor
trebuie luate in calcul in planurile
dedicate infrastructurilor tehnice si de
transport.

Cutiile tehnice pentru infrastructura
tehnicd si de transport trebuie
pozitionate in asa fel incat s nu afecteze
compozitia spatiului sau sa blocheze/
ngusteze traseele pietonale. Prioritara ar
trebui sa fie integrarea lor in structurile
de suprafata, in garduri sau sub nivelul
solului.

Dacd nu este posibild integrarea cutiilor
n clédirile existente, ele ar trebui
grupate fizic intr-o structurd care este

la randul ei amplasatd in conformitate
cu cerintele de amenajare ale spatiului
respectiv.

in zonele in care nu exist o aliniere a
cladirilor la aliniament, iar cutiile tehnice
nu pot fi alipite unor garduri sau unor
cladiri, ele trebuie pozitionate de-a lungul
aceluiasi ax ca celelalte elemente de
infrastructurd existente in spatiu.

Echipamentele de infrastructurd tehnica
nu trebuie pozitionate in zone unde pot
perturba compozitia globald a spatiului,
traiectoriile naturale sau vizibilitatea fn
spatiul respectiv.

Cutiile tehnice care sunt nefunctionale

si nu apartin vreunui operator trebuie
eliminate si nu doar deconectate. Aceastd
regula se aplica si cablurilor lasate libere
sau pe stalpi.

Pozitionarea suplimentara a cutiilor
tehnice pe stalpi trebuie permisa doar
in conditiile in care nu pot fi integrate
in alte structuri, si doar dacd respecta
dimensiunile minime necesare pentru a
nu afecta deplasarea in spatiu.

Profilul transversal al stalpilor ar trebui sa
fie cat mai subtil, preferabil rotund, patrat
sau dreptunghiular.

Tn principiu, toate echipamentele si
elementele de infrastructurd tehnicé si
de transport ar trebui sa aiba un design
simplu si armonios.
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C.2.1 Semaforizare

Semafoarele sunt potrivite doar in anumite
conditii, unde siguranta intersectiilor si
deplasarilor nu poate fi asigurata in alt mod.

Semafoarele organizeaza toate formele de transport
intr-un oras (mersul pe jos, transportul public,
deplasarile cu bicicleta sau cu masina) si asigura
fluxuri sigure si facile. Acestea ar trebui utilizate doar
in cazurile In care nu se poate organiza intersectia

prin alte mijloace. Semaforizarile trebuie abordate in
contextul orasului, n cadrul sistemului de transport al
autovehiculelor in oras si in ceea ce priveste relatiile cu
pietonii si biciclistii.

Intersectiile semaforizate in intersectiile cu trafic
scazut genereaza bariere excesive impotriva miscarii si
adesea conduc la situatia in care pietonii traverseaza
pe rosu. In acelasi timp, soferii tind s& mearga mai

7

repede si mai putin atent.

Semaforizarea nu ar trebui utilizatd in intersectiile
unde nu exist3 trafic intens. In schimb, ea nu trebuie
sa lipseasca din intersectii cu strazi cu trafic intens, sau
acolo unde se poate creste permeabilizarea zonei,
ajutand pietonii, ciclistii sau pe cei cu dizabilitati sa
traverseze strada.

Trecerile de pietoni trebuie sa aiba o latime de cel
putin 4 m. n intersectiile mai aglomerate, acestea ar
trebui sa fie mai largi, din cauza numarului mare de
persoane care se acumuleaza intre fazele semaforului.

In cazul intersectiilor cu trafic greu sau la deal,
trebuie luate in calcul diferitele viteze de deplasare
ale vehiculelor motorizate si ale biciclistilor. Pentru
biciclisti, este posibila realizarea unei benzi dedicate
cu un set paralel de semnalizare, care sa permita
accesul in intersectie Tnaintea autovehiculelor si,
daca impart accesul in intersectie, sa poata opri mai
devreme decat acestea.

Pe de alta parte, poate fi realizatd o banda dedicata
pentru biciclisti, cu un set independent de
semaforizare. Pentru biciclisti, schimbarea directiei
catre stdnga este o miscare destul de periculoasa, mai
ales in intersectiile cu trafic intens. Din acest motiv, este
recomandata schimbarea directiei in mod indirect, dar
fara a inlocui total intoarcerile directe.

Spatiul de asteptare pentru biciclisti intr-o intersectie
(zona pentru biciclete) este situat, de obicei, in fata
liniei de oprire pe toate bratele intersectiei, indiferent
de rolul sau latimea benzii. Daca exista mai multe
benzi pentru o singura directie, zona pentru biciclisti
este pozitionata in partea dreapta.

In cartierele mai indepértate de centru, este indiciata
utilizarea semafoarelor in combinatie cu sisteme de
monitorizare a vitezei, pentru a asigura respectarea
limitelor maxime de viteza pe arterele principale.
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Semnalele Tn intersectii sunt destinate

in special strazilor cu trafic intens, cu
autovehicule grele, unde nu este posibila
asigurarea sigurantei autovehiculelor si
pietonilor in alt mod. Nu ar trebui utilizate
semafoare pe strazile cu flux redus.

Forma si pozitia semnalelor rutiere trebuie
coordonata si discutatd cu un arhitect pe
baza unui plan general de amenajare
dedicat spatiului public.

Pozitia si forma semnalelor rutiere trebuie
propuse ca parte a unui intreg sistem local
de infrastructurd tehnica de suprafata.

Semafoarele pot fi suspendate de bare in
consold numai pe arterele importante, cu
mai multe benzi si cu flux intens. Pentru
strazile secundare, sunt utilizate sisteme
de semaforizare de baza, fdrd bare in
consold.

Tn intersectiile mari, este bine ca sectiunile
lungi sé fie impértite in sectiuni mai

mici, utilizand sisteme de oprire interne:
acest lucru faciliteazd mai intdi trecerea
vehiculelor cu viteze mai mici.

in cazul intersectiilor mai lungi, este
oportund addugarea unor benzi

de bicicletd separate, cu sistem de
semnalizare paralel, care sé tind seama
de vitezele diferite ale autoturismelor si
bicicletelor.

101




Regulile de proiectare urbana

102 | Ghid de regenerare urbana | Municipiul Brasov

Detectoarele asociate semafoarelor
trebuie s poata detecta nu numai
automobilele, ci si alte vehicule, precum
bicicletele sau motocicletele.

Pentru pietoni si biciclisti, butoanele din
intersectiile controlate manual trebuie
sa fie cat mai mari posibile pentru a
facilita apasarea cu toatd mana. Avand o
suprafata mai mare, butonul aprins este
si mai usor de observat.

Tn cazulin care o trecere este dedicatd
atat pietonilor, cat si biciclistilor, este
recomandata utilizarea unui semafor cu
doud culori pentru pietoni si biciclisti
(cu dimensiunea de 200 mm), situat pe
partea opusd a carosabilului.

Trecerile asociate direct pistelor de
biciclisti ar trebui s utilizeze un sistem
de semaforizare separat, in trei culori, cu
un mic cap de semnal (100 mm) situat
7n fata carosabilului, si un cap de semnal
mai mare (200 mm), pe partea cealaltd a
carosabilului.

Semnalul de 100 mm pentru biciclisti
este pozitionat in fata carosabilului sau
Tnaintea unei intersectii de tip shared
space. Dimensiunea de 200 mm este
folosita atunci cand existd acces separat
n intersectie.

Un cronometru pentru pietoni creste
confortul acestora si fi poate impiedica
sa traverseze pe lumina rosie. El poate
fi folosit in intersectiile semnalizate féra
control dinamic.

Butoanele de comanda trebuie asezate, pe
cat posibil, pe stalpii de iluminat. sau pe
stalpul semaforului.




C.3 Elemente de trafic si indicatoare rutiere

Indicatoarele rutiere in oras ar trebui reduse
la minimum.

Organizarea traficului trebuie sa tina cont,
in primul rand, de organizarea spatiului.

Un oras nu poate exista fard semne de circulatie si alte
indicatoare cu rol in organizare. Pentru a imbunatati
calitatea vizuald si pentru a nu afecta caracterul
spatiilor urbane, ele trebuie folosite cu moderatie.

in spatiile publice mai importante, indicatoarele si
semnalele utilizate trebuie modificate in asa fel incat sa
se incadreze in conceptul spatiului. In zonele cu trafic
redus, indicatoarele rutiere trebuie reduse la minim.

Indicatoarele rutiere

Indicatoarele rutiere sunt elemente distincte in mediul
urban. Caracterul lor tehnic, relationat la trafic, nu se
incadreaza intotdeauna caracterului spatiului public.
Indicatoarele de mari dimensiuni dauneaza perceptiei
vizuale, uneori blocheaza perspective vizuale, fac
orientarea n spatiu mai dificild si transforma spatiul
intr-unul pur legat de trafic.

Prin urmare, numarul indicatoarelor rutiere trebuie
redus la minim. Sunt de preferat solutiile in care acelasi
scop poate fi obtinut chiar din amenajarea spatiului
urban, unde marcajele, suprafetele de calcare si
materialele utilizate sunt géndite in special in acest
sens. Daca semnalele rutiere sunt indispensabile,
atunci ele ar trebui sa aiba cea mica dimensiune
permisa.

Pentru strazile de tip shared space, pentru strazile cu
trafic redus si pentru centrul istoric, este de asemenea
recomandata utilizarea semnelor cu dimensiuni
reduse.

Trebuie luate in considerare toate posibilitatile de

utilizare minimala a indicatoarelor, deoarece semnele
mici indeplinesc acelasi rol in trafic, dar sunt mult mai
potrivite din punct de vedere estetic in mediul urban.

In mediul urban, nu trebuie utilizate semne
de circulatie tipice autostrazilor.

Marcaje rutiere

Daca marcajele rutiere sunt utilizate in mod
corespunzator, acestea imbunatatesc substantial
modul de functionare a traficului si faciliteaza
deplasarea, in special cand sunt cuplate cu
infrastructura pentru biciclete.

Pentru ca acestea au o flexibilitate mai mare n utilizare,
ele sunt adesea preferate in detrimentul solutiilor
fizice, spatiale. Totodata, trebuie acordata atentie

si materialelor utilizate in organizarea traficului. Un
exemplu in acest sens sunt trecerile de pietoni sau
parcarile, adesea diferentiate prin material, indltime
sau culoare.

n cazul suprafetelor turnate, monolitice, asfaltul
pigmentat poate fi utilizat pentru a diferentia benzile
sau alte elemente.

Pentru marcajele rutiere de mari dimensiuni, este
recomandata utilizarea unor materiale rezistente la
alunecare, cu cel putin aceleasi proprietati adezive
ca suprafetele inconjuratoare (treceri de pietoni,
infrastructura de ciclism diferentiata prin culoare).

In ceea ce priveste durabilitatea si rezistenta la
alunecare, materialul recomandat pentru marcajele
rutiere este realizat dintr-un material plastic cu o
acoperire rezistenta la alunecare, similar cu aplicarea
unui agregat mineral pe un cauciuc din rasini sintetice.

Marcajele temporare trebuie sa poata fi indepartate
cu usurinta, fard a deteriora stratul de la suprafata.
Un exemplu bun pentru astfel de cazuri sunt benzile
adezive speciale.
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Spatiile publice ar trebui proiectate Este de preferat ca indicatoarele rutiere sd
astfel incat caracterul, spatiul si structura fie pozitionate pe stalpii existenti.
acestora sa elimine necesitatea unor (™
r indicatoare de semnalizare suplimentare. ey
De_ o ‘
‘ \

Trebuie analizatd cu atentie necesitatea Nicio parte a unui semnal nu trebuie
indicatoarelor in spatiile publice. Cu cat sd stea in calea soferilor, pietonilor sau
sunt mai multe indicatoare, cu atat scade T biciclistilor.

calitatea spatiului, deoarece acestea N
distrag atentia, reduc vizibilitatea i ‘ %W
creeaza bariere fizice. & e

—1ob
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Utilizarea indicatoarelor trebuie gandita
7 raport cu caracteristicile unui spatiu
urban de calitate. Acest lucru poate fi
obtinut prin gruparea mai multor semne
pe un singur stalp. De asemenea, ar
trebui facute eforturi in minimizarea
cantitdtii de informatie continutd pe un
singur semn.

Indicatoarele rutiere pozitionate pe
acelasi rand trebuie sd aiba aceeasi
nltime. Dacd un stalp are un numar mai
mare de semne, indicatorul din partea
inferioard trebuie sa respecte indltimea
generald. Practic, marginea inferioard a
semnului din partea de jos trebuie sd fie
pozitionatd in asa fel incdt s se creeze
spatiu de trecere pe sub el.

Indicatoarele rutiere trebuie sa fie

cat mai mici posibil. Daca un anumit
indicator existd si intr-o versiune redusd,
aceasta optiune trebuie utilizatd.

Indicatoarele rutiere de dimensiuni mari,
tipice autostrazilor, nu ar trebui utilizate
in oras.

Indicatoarele trebuie sa fie vizibile. Ele
trebuie amplasate la o distanta adecvata
de alte elemente (arbori), care pot limita
vizibilitatea acestora.

Plasarea semnelor spate in spate, pentru
directii paralele de miscare, reprezintd o
practicd buna.



C.4 Controlul traficului prin
dispozitive temporare

Dispozitivele de control temporar ar trebui

utilizate numai intr-o masura limitata in oras.

Forma dispozitivelor de control trebuie sa
fie in conformitate cu caracterul mediului
urban si mobilierul stradal, in ciuda
caracterului lor temporar.

Dispozitivele de control temporar sunt utilizate in
prezent ca inlocuitor pentru solutiile de inginerie
adecvate. Ele sunt folosite pentru a organiza mai

bine traficul auto cénd situatia existenta trebuie
imbunatatita din motive de siguranta pentru pietoni si
biciclisti, dar nu este posibila implementarea corecta
a modificarilor din diferite ratiuni financiare sau
procedurale. Uneori, aceste dispozitive sunt utilizate
pentru a testa viitoare modificari extinse ale spatiului
public. Alteori, este asigurata siguranta pietonilor din
insulele de refugiu sau din mijlocul soselei. In acelasi
timp, ele au rolul de a proteja automobilele unele fata
de celelalte in zonele cu trafic complicat. Din pacate,
ele sunt suprautilizate, si din cauza situatiei financiare
a orasului, adesea devin o solutie pe termen lung sau
chiar permanenta.

Desi sunt solutii provizorii, ele afecteaza spatiul si
modul in care oamenii il percep. Din acest motiv,
trebuie gasite solutii arhitecturale de calitate, care sa
se incadreze in regulile mobilierului urban de calitate
si sd indeplineasca scopuri clar definite.

Ori de céate ori automobilele reprezintd o amenintare
pentru siguranta pietonilor, ar trebui mai intai puse

in aplicare masuri de baza precum: interventii

pentru reducerea vitezei, modificari de suprafete

sau introducere de indicatoare noi. Daca situatia nu
poate fi rezolvata sistematic prin alte cai, iar barierele
fizice sunt necesare, trebuie gasite solutii arhitecturale
care sa corespunda cu amenajarea spatiului public,
evitdndu-se utilizarea barierelor de beton si a
bolarzilor.

Modificarile provizorii realizate de-a lungul strazilor
directioneaza adesea masinile pe o parte a drumului
care nu este proiectata sa sustina sarcini mari. Din
acest motiv, orice modificari trebuie sa fie consultate
cu administratorii de drumuri. Modificarile provizorii
sunt problematice si pentru mentenanta si curatenie.
Curatarea zonelor aflate intre dispozitivele temporare
de control, de tipul bolarzilor, trebuie facutd manual,
ceea ce este mult mai solicitant din toate punctele
de vedere, comparativ cu utilizarea unei masini de
curatenie.

/1/ reguli

L

in oras, dispozitivele temporare trebuie s
fie doar o solutie provizorie.

Dacd se utilizeazd masuri de control
temporar in spatiile publice, utilizatorii
trebuie sa fie informati cu privire la
motivele, scopul si durata acestora,
precum si la solutia permanentd propusa
in locul lor.

Orice element provizoriu trebuie sa aibd
un caracter urban. Faptul cd acestea sunt
temporare, nu trebuie sé fie o scuzd pentru
o formd strict utilitard, care nu are un
design potrivit.

Nu este de acceptat utilizarea combinata
a mai multor elemente de control, ca
inlocuitor al unei solutii ingineresti
complete.
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D. lluminatul exterior

Atunci cand se proiecteaza spatii publice,
iluminatul exterior trebuie abordat ca un
element compozitional complet.

El afecteaza, de asemenea, aspectul si atmosfera
mediului construit. lluminatul exterior are mai multe
domenii de aplicare, printre care:

lluminatul stradal (strazi, piete, parcuri etc.);

lluminatul arhitectural (cladiri, structuri tehnice,
zone verzi, opere de arta etc.);

lluminatul zonelor in aer liber (santiere,
proprietati industriale etc.);

lluminatul facilitatilor sportive (stadioane de
fotbal si de sport, terenuri de golf etc.).

Aspectul orasului si al spatiilor sale publice pe timpul
noptii este in primul rand influentat de iluminatul
stradal si arhitectural. Din acest motiv, prezentul ghid
detaliaza in mod special aceste doua categorii. Cu
toate acestea, regulile privind modul de iluminat pot fi
aplicate si pentru celelalte doua categorii identificate
mai sus.

D.1 Huminatul stradal

Functia principala a iluminatului stradal este asigurarea
sigurantei utilizatorilor si siguranta proprietatii.

lluminatul stradal contribuie la aproprierea spatiului si
contribuie la crearea aspectului si atmosferei orasului
pe timpul noptii. lluminatul stradal trebuie gandit astfel
incét sa nu perturbe mediul inconjurator.

Obiectivul principal al designului de iluminat stradal
este iluminatul mediului, nu proiectarea si amplasarea
propriu-zisa a unitatilor de iluminat.

Trebuie tinut cont de faptul c& iluminatul stradal
trebuie sa ofere un aspect placut al spatiului public si
pe timpul zilei, nu doar pe timpul noptii. Daca noaptea
iluminatul creeaza atmosfera locului, pe timpul zilei,
oamenii observa direct aspectul fizic al surselor de
lumina.

lluminatul exterior creeaza conditii care
permit oamenilor s fie activi in spatiile
publice siin afara orelor de zi.

Metoda utilizata pentru iluminarea spatiilor publice
este descrisa prin parametrii de iluminare tehnica.
Cantitatea de lumina este stabilita prin determinarea
gradului de iluminare al planurilor orizontale.
Prevenirea reflexiilor orbitoare are legatura directa cu
perceptia pozitiva in spatiul public si cu securitatea
traficului. Culoarea luminii este oferitd de tonul luminii
si de calitatea culorilor percepute. Ambii parametri
afecteaza substantial atmosfera spatiilor publice si sunt
direct dependenti unul de celalalt. lluminarea folosind
un ton cald, alb poate afecta interpretarea unei culori
atat pozitiv cat si negativ. Acelasi lucru se aplica si
pentru tonurile reci, albe. Perceptia obiectelor in trei
dimensiuni este dependenta de gradul de iluminare
al planurilor verticale. Acesti parametri determina
confortul utilizatorilor in spatiile publice.

Parametrii fizici ai luminii sunt dependenti de aspectul
si de amplasarea surselor de lumina. Aspectul lor este
determinat de forma, proporiii, culoare si materiale,
iar pozitia in spatiu este relationata la scara, vizibilitate,
ritm, gradare, simetrie si numar. Parametrii surselor de
lumina trebuie sé fie alesi in asa fel incat sa nu afecteze
n mod negativ aspectul spatiilor publice.

Poluarea luminoasa sau smogul luminos este un
termen umbreld pentru toate efectele nedorite ale
luminii artificiale. Poluarea luminoasa include, spre
exemplu, lumina care trece in afara suprafetei luminate
si care perturba imprejurimile. Lumina de acest tip
trebuie minimizata prin proiectarea corespunzatoare a
iluminatului public si arhitectural.

Designul ales pentru iluminarea unui spatiu trebuie sa
tina cont de caracterul, importanta si ierarhia spatiilor
publice din oras.
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lluminatul stradal trebuie gandit intr-un
context mai larg, pentru a tine seama

atat de aspectele legate de siguranta
traficului, cat si de aspectele arhitecturale,
urbane si estetice, precum si de efectele
obositoare ale iluminarii excesive.

J

lluminatul stradal trebuie abordat in
>%< %\ relatie cu spatiile publice adiacente,

atatn ceea ce priveste parametrii
iluminatului, cat si in ceea ce priveste

{ compozitia si aspectul intregului sistem.

lluminatul stradal influenteaza
substantial atmosfera si aspectul
spatiilor publice. Din acest motiv, atunci
cand se doreste un plan de iluminat
pentru 0 anumitd zond, trebuie luate in
considerare valorile culturale, istorice si
estetice ale locului.

Numarul, aspectul si pozitia surselor
de lumind trebuie sa corespundd
compozitiei spatiului. Cladirile din jur,
spatiile verzi si valorile arhitecturale
trebuie luate in considerare.

N in special in cazul iluminatului stradal,
/ parametrii de iluminare necesari trebuie
< <[ . Iy .
=~ +¥Y sifiealesiintr-un mod eficient din punct
- - de vedere energetic.
N —_—
4 N =

Amenajarea unui spatiu public de inaltd
calitate necesita cooperare stransa intre
un arhitect i un tehnician de lumina.
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Existenta unei politici de iluminat stradal
este extrem de necesara. O astfel de
politicd ar trebui s& cuprindd cerinte, reguli
si principii care sa fie raportate la trafic,

la sigurantd si la aspectele estetice ale
arhitecturii si cadrului urban.

Scopul ilumindrii strézilor pentru
autovehicule este de a asigura ca drumul si
imprejurimile sale imediate sunt iluminate
la nivel orizontal.

Scopul iluminarii zonelor pietonale este
de a asigura atat iluminarea suficientd

a suprafetei de clcare, cat si iluminarea
pietonilor (iluminare verticald). Pe strazile
unde trotuarele sunt bordate de fatadele
cladirilor, este necesar ca lumina sa ajunga
pand la primul nivel al cladirilor.

Spatiile publice importante, de tipul
piatetelor si zonelor comerciale, trebuie
iluminate impreuné cu fatadele cladirilor
adiacente. Acest lucru se poate realiza
printr-o combinatie dintre iluminatul
stradal si cel arhitectural.

lluminatul stradal poate perturba
imprejurimile. in timpul proiectirii, mediul
exterior trebuie protejat de efectele luminii
intruzive.

Proiectarea unei surse de lumind ar trebui
aleasd in functie de caracterul general

al zonei. Pentru spatiile de categorii mai
importante pot fi utilizate surse de lumina
cu aspect fizic diferit fatd de cele folosite in
mod regulat.



Pentru iluminatul stradal sunt
recomandate surse de lumind cu un ton
cald, alb (mai putin de 3000 K).

"\
Tetdoook
Pentru o mai bund vizibilitate pe
arterele principale sunt recomandate
surse de lumind pe un ton neutru, alb.
e T < hoook  (maiputinde4000K).

Yt

Ra>F0

‘o

Pentru iluminatul strézilor si al
trotuarelor cu utilizare pietonald mai
intensa sunt recomandate surse de
lumind cu un indice de redare al culori
LN mai ridicat (mai mult de 70).

Locurile potential periculoase in ceea ce
priveste traficul (intersectii complicate,
puncte de trecere, statii de autobuz)

ar trebui sa fie diferentiate fata de
Tmprejurimi printr-un nivel mai ridicat de
iluminare sau prin tonul luminii.

Tn zonele cu locuinte rezidentiale, lumina
stradald nu trebuie sa afecteze spatiile
de locuit.

lluminatul public nu trebuie sa orbeasca
pietonii sau soferii.

.
N
ﬁ F‘ i .
" BTN

Pentru a creste sentimentul de sigurantd
in zonele verzi si in parcuri, se recomanda
iluminarea lor, chiar dacd sunt pozitionate
n vecindtatea unor zone pietonale deja
iluminate.

T cazul trecerilor de pietoni, este
important ca pietonii sé fie iluminati
pentru soferi, si viceversa.

Tn cazul ilumindrii podurilor, trebuie
acordata grija speciald strazilor peste
care trec acestea, tocmai pentru ca
iluminatul lor 3 nu orbeasca soferii. In
cazul pasajelor, se recomandd integrarea
iluminatului in structura lor.

Pentru o orientare mai usoara fn oras pe
timpul noptii, este important ca iluminarea
stradald sa lumineze si numele strézilor,
numerele caselor, semnele de circulatie si
panourile de informare.

Atunci cand se elaboreazé un plan

de iluminat stradal, nu trebuie s& se
obstructioneze vizual puncte importante
ale orasului, vederi panoramice sau cladiri
reprezentative.

Stalpii de iluminat nu trebuie sa blocheze
accesul pietonilor. Ei nu ar trebui
pozitionati in fata zonelor de acces.
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Eras — La planificarea iluminatului stradal, se

recomanda accentuarea contururilor si
formelor spatiului iluminat.

Acolo unde este posibil, stalpii de
iluminat trebuie folositi pentru
pozitionarea indicatoarelor rutiere sau a
mobilierului urban (containere pentru
deseuri etc.). Aceste solutii trebuie
verificate pentru a evita perturbarea
vizibilittii.

T cazul zonelor compacte, se recomanda
ca iluminatul stradal sa fie suspendat de
fire legate la cladirile de pe laturile opuse
ale strdzii. O astfel de solutie necesitd
consimtamantul proprietarilor clédirilor.

X<y In cazul in care inaltimea unui stalp de
iluminat este mai mare decét ldtimea

N strazii, se poate utiliza un sistem de

Y iluminare pe o singurd laturd. Daca
ndltimea sursei de lumind nu este mai
—_—— mare decat latimea strdzii, atunci trebuie

utilizat un sistem de iluminare pe doua
parti.

Pozitia stalpilor de iluminat trebuie sa
respecte axa, ritmul si posibila crestere
viitoare a copacilor.

utilizate, se recomanda utilizarea unor

L CP Pentru iluminarea spatiilor mai putin
(P ™ Q

stalpi de iluminat cu o structurd de

Q Q rezistentd mai mare.
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052 Munich, Germania

053 Munich, Germania

A : ot

054 Hammarby Sjéstad, Stockholm, Sweden



D.2 lluminat arhitectural

lluminatul arhitectural contribuie la crearea compozitiei
unui spatiu si la crearea unei atmosfere pe timp de
noapte. Modul de utilizare trebuie sa fie relationat la
importanta spatiului.

n cazul cladirilor comerciale si de birouri, centrelor
sportive si restaurantelor, unde promovarea si
publicitatea sunt prezente, iluminatul arhitectural
ar trebui folosit doar in concordanta cu compozitia
globald a spatiului urban.

lluminatul arhitectural include iluminatul ornamental,
al carui scop principal nu este iluminarea propriu-zisa
a spatiului, ci completarea designului compozitional

al spatiului. O astfel de iluminare poate fi permanenta
sau temporara (de exemplu, decoratiunile de Craciun).

/1] reguli

Atunci cand se realizeazd planul de
iluminat, unghiurile si distantele de la
care un obiect este privit trebuie luate
n considerare. Ele dicteaza cat de mult
si cat de des trebuie sé fie iluminat un
anumit obiect.

AN

Atunci cand se planificd iluminatul

- - arhitectural, trebuie luatd in considerare
luminozitatea mediului inconjurator.

in zonele mai intunecate, iluminatul

nu trebuie s fie la fel de puternic cain
zonele mai bine luminate.

lluminatul arhitectural, printr-o
compozitie adecvatd a planurilor
luminate si intunecate, poate sculpta
armonios aspectul unei cladiri,

n conformitate cu caracterul sau
arhitectural.

NERRERREERT

& Accentuarea unor anumite parti dintr-o
cladire poate complimenta iluminatul
arhitectural general.

)))m

vt

/N

Vi

0 cladire trebuie sd fie iluminatd suficient
catsa fie pusa in evidentd, si nu cat sa
anuleze zonele adiacente ei.

in centrul istoric nu ar trebui folosita
iluminare arhitecturald colorata sau
dinamicd.

Culoarea surselor de lumin trebuie
aleasd in functie de culoarea naturald a
fatadelor cladirilor.

lluminatul arhitectural al operelor de

artd trebuie ales in relatie cu spatiul

si cu importanta lucrérii in zond. De
asemenea, unghiul de privire trebuie luat
in considerare.

lluminatul arhitectural ar trebui
pozitionat astfel incat s fie usor de
Tntretinut.

Corpurile de iluminat trebuie pozitionate
si inclinate in asa fel incat sé nu produca
efect de orbire. Pentru a limita reflexia
luminii, pot fi instalate dispozitive de
ecranare.
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Atunci cand se decide pozitia unui corp
de iluminat, trebuie avuti in vedere
copacii aflati n imediata vecindtate
a unei cladiri, tocmai pentru a evita

~

} proiectarea umbrelor nedorite. - -
; paiiALE

iy

CAT LTI e

Cand se doreste iluminarea vegetatiei,

trebuie luatin calcul caracterul natural
[d?} QB‘) si mai ales faptul ca plantele au nevoie
de 0 anumitd perioada de lumind si de o
anumita perioadd de intuneric pentru a
. . se dezvolta armonios.

055 Poitiers, Franta

Plasarea iluminatului ornamental si
publicitar in partile istorice ale orasului
trebuie discutatd cu autoritatile
competente.

056 Ottawa, Canada
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E. Mobilierul urban

Designul conceptual al mobilierului
urban, printr-un detaliu sau un ornament
caracteristic, poate simboliza imaginea
intregului oras.

Problemele actuale legate de gestionarea disociata

si de intretinerea nesistematica si insuficienta a
mobilierului stradal au un impact negativimens asupra
spatiilor publice, devalorizandu-le in timp. Alegerea si
dispunerea necorespunzatoare a mobilierului limiteaza
potentialul spatiilor publice si descurajeaza oamenii
sa-si petreaca timpul in aer liber.

Realizarea unui catalog de mobilier pentru spatiile
publice, cu un set dedicat de reguli si principii de
utilizare, ar permite partilor responsabile cu mobilierul
stradal sa aleaga o serie de elemente dintr-o gama
standardizata. De asemenea, trebuie luata in calcul si
refnnoirea pieselor de mobilier existente deja in oras,
tocmai pentru a accentua caracterul si identitatea
spatiilor. Trebuie retinut ca un mobilier standardizat
contribuie la crearea identitatii unui loc.

In mod cert, conformarea si caracterul spatiului in care
se vor plasa piesele de mobilier trebuie sa dicteze
modul de alegere al acestora. In zonele sau cartierele
cu un caracter specific puternic, se pot gandi piese de
mobilier personalizate.

Proiectarea mobilierului trebuie s fie intotdeauna
subordonata designului arhitectural general al
spatiului, iar mobilierul urban trebuie ales de catre un
arhitect, un urbanist sau un designer, tocmai pentru ca
este important sa se tina cont de conditionarile sitului
si de obtinerea unor efecte maxime in limitarile impuse
de fiecare spatiu public in parte.

Este important ca scara, gradul de detaliere si
materialul mobilierului utilizat s& corespunda atéat
tipului si scarii cladirilor, cat si contextului cultural,
istoric si natural al orasului. In mod firesc, alegerea
pieselor de mobilier din interiorul unui spatiu trebuie
sa se relationeze la acesta in baza acelorasi reguli
enuntate mai sus.

Investitiile in mobilierul stradal trebuie sa corespunda
intotdeauna importantei spatiului public. De exemplu,
in cazul spatiilor publice mai ample ale cartierelor

de locuit, care de multe ori sunt spatii deschise, cu
mentenanta costisitoare, trebuie gasite alternative
pragmatice, mai economice.
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Mobilierul stradal poate fi asociat cu

o camera de zi a orasului. El creeaza
fundamentul pentru utilizarea integrala a
unui spatiu public.

Mobilierul stradal trebuie sa fie suficient de rezistent
la vandalism si usor de intretinut. Elementele
componente ar trebui proiectate in asa fel incét sa fie
simple si eficiente si, din acest motiv, nu ar trebui sa
contina detalii complicate.

Pentru a nu se transforma in obstacole nedorite,
mobilierul urban trebuie grupat cu elementele conexe,
n functie de importanta si gradul de utilizare al
spatiului.

In principiu, nicio piesa de mobilier nu ar trebui s&
determine lucrari de amenajare suplimentare (pereti,
scari etc.).

Trebuie retinut ca un design de calitate al mobilierului
stradal creeazad un mediu lizibil, eficient si armonios,
scade costurile de intretinere si contribuie la
identitatea unui loc.



/1] reguli

Dacd designul mobilierului stradal nu Culoarea mobilierul stradal trebuie sa
face parte din proiectul arhitectural A2 respecte principiile si regulile stabilite n
general al unui spatiu, autorittile o v N ﬁ ’ . capitolul Materiale si suprafete.
; /\ N &} locale si alti manageri trebuie sd aleaga > S0
/\ /\ mobilierul standard dintr-un ca}alog de - Q -
mobilier pentru spatii publice. In cazul in - NERS
care un astfel de catalog nu exista, el ar R /-\/\/\ 7

trebui elaborat.

Localizarea si aspectul mobilierului
standardizat sau particularizat ar trebui
sa fie intotdeauna o componenta

Mobilierul si elementele conexe trebuie
aliniate sau grupate, in asa fel incat sa nu
se creeze bariere noi in spatiul public.

subordonatd in compozitia globald a

?) spatiului.

i

Mobilierul stradal trebuie s fie simplu,
eficient si usor de ntretinut.

Mobilierul stradal trebuie mentinut
si curdtat in mod regulat, iar piesele
deteriorate trebuie fnlocuite.

Mobilierul stradal nu trebuie s& impund N Atunci cand se proiecteaza mobilierul
amenajari suplimentare ale spatiului 0 stradal, suprafetele care au predispozitie
(amenajdri peisagistice, constructii noi, spre insalubritate ar trebui reduse la

scari etc.). — @ minim.
E g

Tn spatiile publice importante, cu un
caracter specific, este recomandata
utilizarea unor piese personalizate de
mobilier stradal.

Mobilierul stradal poate indeplini mai
multe roluri in acelasi timp (gard - bancd,
scari - loc de stat, zid - banca etc.)

Atunci cand este proiectat mobilierul
stradal, trebuie sa se tind cont atdt

PERIE
,,q) ) de dispunerea lui in spatiu, cat si de
/ numarul pieselor de mobilier, raportat la
) [y

/

marimea si utilizarea spatiului respectiv.
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E.1 Zonele de stat

Pozitionarea zonelor de stat

Zonele de stat sunt elementele care atrag oamenii in
spatiul public.

Spatiile publice ar trebui sa ofere o gama larga de
posibilitati de sedere, care ar trebui sa includa si
mobilierul urban cu spatar. Intr-un spatiu public pot
fi folosite atat banci cu spatar, cat si banci mai putin
clasice, fara spatar. De asemenea, alte tipuri de
zone de stat mai putin formale, de tipul scaunelor
independente, scarilor, gardurilor sau peluzelor ar
trebui sa fie disponibile publicului larg.

Subordonarea tipului de zona de stat fata de
conceptul general al spatiului impune un efort in
determinarea unui concept de design pragmatic,
eficient si economic.

De asemenea, problemele sociale si criminalitatea nu
ar trebui sa influenteze decizia de a pozitiona zonele
de stat intr-un anumit loc sau nu, si nici forma acestora.
Aceste aspecte ar trebui abordate prin alte mijloace
sistematice, de tipul masurilor restrictive sau de
prevenire.

Zonele de stat ar trebui pozitionate in vecinatatea
surselor de lumina existente si a elementelor naturale,
fard a afecta insa permeabilitatea zonei. De asemenea,
dispunerea pieselor de mobilier trebuie sa tina cont
de rolul spatiului public (spatiu pentru interactiune
social3, loc de joaca, odihna, contemplare etc.). Acest
lucru impune atat numarul si marimea pieselor de
mobilier, cat si relatia lor cu rutele principale de acces.

Este recomandata analizarea posibilitatii de combinare
a zonelor de stat cu alte piese de mobilier de tipul
cosurilor de gunoi sau rastelurilor pentru bicicleta.
Pentru ca oamenii sa petreaca cat mai mult timp in
spatiile publice, este recomandata combinarea zonelor
de stat cu elemente care incurajeaza diferite activitati
n aer liber (locuri pentru gratar, locuri pentru picnic,
zone de joacd, de studiu etc.).

Solutii alternative pentru zonele de stat

Mobilierul urban mobil, care poate fi mutat in functie
de necesitate, poate fi utilizat in spatiile informale.
Desi este mai expus la vandalism, el poate creste
posibilitatile de sedere si contribuie la crearea
atmosferei caracteristice unui loc. Vandalismul, in
special pe timpul noptii, poate fi evitat prin plasarea
mobilierului intr-un depozit situat in vecinatate, prin
legarea acestuia cu lanturi sau prin blocarea lui. Alte
modele de mobilier, de tipul sezlongurilor, scaunelor
rabatabile sau alte piese atipice sunt bine venite, cu
conditia ca si acestea sa respecte regulile si principiile
enuntate mai sus.

Este critica utilizarea unor forme de mobilier
ergonomice. Materialul utilizat trebuie s3 fie
confortabil, mai ales n zilele fierbinti sau foarte reci.
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Scaunele ar trebui sa fie usor de utilizat si
sd invite la stat.

Mobilierul trebuie sa fie plasat intr-o zond

bine aleasd, cu microclimat plécut (cu
, protectie in spate, intre copaci, de-a lungul
AP . v
P traseelor pietonale, cu vedere frumoasa
-

etc.).

Scopul zonelor de stat trebuie analizat
pentru fiecare situatie in parte, iar aspectul

lor modificat in functie de caz. De exemplu,
> dispunerea bancilor fata in fata incurajeaza
° interactiunea sociald.
;: °

Pozitionarea unui numdr mai mare de
\fé banci intr-un anumit spatiu este adecvata
doarn cazul in care spatiul este intens
& utilizat si ocupat. De cele mai multe ori,
asemenea zone se afld in jurul unor dotdri

publice si Tn jurul spatiilor comerciale.

Tn spatiile aglomerate, este recomandata
utilizarea unor scaune secundare sau a
unor structuri care pot indeplini rolul de
loc de stat: pereti, scari, borduri, bolarzi etc.

Atunci cand se proiecteaza locurile de stat
in zonele rezidentiale sau de agrement,
trebuie sd se tind cont de scaunele
independente. Astfel de mobilier trebuie
asigurat si protejat suplimentar (prin
blocare sau legare cu lanturi pe timp de
noapte).



Se pot crea zone de stat si de-a lungul
fronturilor cladirilor, fard a se luain
considerare scaunele pentru cafenele si
restaurante.

Bancile care contin reclame nu sunto
alegere fericitd in orase.

Utilizarea imitatiilor de mobilier istoric
este acceptabild doar in cazuri justificate,
n locuri cu caracter istoric si numai ca o
copie a mobilierului istoric original.

Utilizarea bancilor in zone de tranzit, care
permit asezarea doar fatd de anumite
directii trebuie sd fie analizatd cu atentie.
Acestea pot fi pozitionate in acest fel doar
n conditiile in care confortul nu este o
prioritate.

Bancile care nu sunt corect proiectate si
care nu permit asezarea corespunzatoare
a utilizatorilor, nu trebuie folosite.
Bancile pot i protejate impotriva
skateboarderilor printr-o pozitionare usor
decalata.

T parcuri, bancile nu trebuie pozitionate
pe aleile inguste.

Suprafetele pavate din jurul bancilor, in
special in zonele pietonale inguste, trebuie
sa fie indeajuns de mari incat sa permita
stationarea scaunelor cu rotile, astfel ncat
acestea sd nu stea in calea trecétorilor.

Tn zonele nepavate, trebuie asigurata
scurgerea apelor, in asa fel incat sa nu
existe acumulari sub zonele de stat.

057 Darling Harbour, Sydney, NSW, Australia

058 Coyoacan Av. South México City
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E.2 Rastelurile de bicicleta

Rastelurile de bicicletad incurajeaza utilizarea
bicicletelor si contribuie la organizarea spatiului public.

Standurile de bicicleta fac posibila parcarea si blocarea
n siguranta a bicicletelor in spatiile publice si, din
acest motiv, reprezintd o modalitate buna de evitare a
parcarilor in locuri nedorite. Cu toate acestea, plasarea
necorespunzatoare si designul adesea nepractic al
standurilor sunt o problema frecventa.

Standurile de bicicletd nu ar trebui sa creeze
obstacole. Acestea ar trebui, prin urmare, s fie
proiectate pentru un numar redus de biciclete.
Rastelurile ar trebui pozitionate la o distanta suficient
de mare unul de celdlalt, pentru a permite accesul
usor. De asemenea, standurile mai mici sunt mai usor
de intretinut. O inaltime buna a standului de biciclete
faciliteaza blocarea cadrului bicicletei prin utilizarea
mai multor tipuri de incuietori si mentine stabilitatea
si pozitia bicicletei. Ancorarea standului de suprafata
de célcare asigura o rezistenta mai mare la deteriorare
si eventuale furturi. Un alt beneficiu este faptul ca
poate fi mutat cu usurinta in cazul in care se schimba
conformarea spatiului.

Numéarul rastelurilor trebuie sa corespunda cu
conformarea si utilizarea spatiului, dar si cu fluxurile de
biciclisti existente in zona. Trebuie avuta in considerare
si posibilitatea legarii bicicletelor la stélpii existenti
intr-o anumité zona si, din acest motiv, acestia ar trebui
proiectati in acest sens.

In ceea ce priveste designul standurilor, acesta trebuie
sa fie simplu, eficient si usor de identificat.
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Un tip adecvat de suport independent este
cel in forma de "U". Astfel de standuri pot fi
pozitionate la distante de cel putin 0,9 m
unul de celalalt.

Suporturile ar trebui sa aibd un spatiu

mai amplu in jurul lor, pentru a permite
accesul pietonilor pe trotuar. Spatiul
necesar pentru parcarea a doua biciclete la
un singur stand este de 1x2 m. Inaltimea
recomandata pentru un stand este de 0.9
m deasupra solului.

Un stand de biciclete situat perpendicular
pe aliniamentul copacilor, intre acestia,
poate servi ca protectie suplimentara.

0 bicicletd nu poate fi legata cu usurintd
sin sigurantd de standurile care oferd
prindere doar la partea inferioard a unei
biciclete. Astfel de standuri nu sunt
adecvate pentru utilizarea in spatiile
publice.

059 Munich, Germania



E.3 Containere pentru deseuri

E.3.1 Cosurile de gunoi

Cosurile de gunoi tind sa degradeze cel mai mult

un spatiu public. Plasarea lor necorespunzatoare si
ntretinerea lor insuficientd poate duce la acumularea
de murdarie in spatiul imediat adiacent si ulterior in
spatiul mai larg.

Densitatea cosurilor de gunoi trebuie sa tina cont de
gradul de ocupare al unei zone. Daca un spatiu public
este extrem de tranzitat si cosurile de gunoi ar trebui
grupate impreuna pentru a satisface cererea, este mai
degraba potrivita inlocuirea lor cu un singur recipient
mai mare sau inlocuirea lor cu un sistem de eliminare
a deseurilor mai inteligent (colectarea deseurilor in
vid). Cosurile de gunoi ar trebui sa fie de dimensiuni
reduse, ergonomice si usor accesibile atat utilizatorilor
n scaun cu rotile, cat si copiilor. De asemenea, ar
trebui sa existe optiuni mai putin costisitoare pentru uz
general, si optiuni mai scumpe pentru spatiile publice
importante. Culoarea lor trebuie s& se potriveasca cu
alte elemente din spatiul public.

E.3.2 Containere pentru deseuri

Problema containerelor supraterane si subterane din
spatiile publice se refera si la containerele pentru
deseuri uzuale sau cele pentru reciclare selectiva.

Containerele supraterane sunt, de obicei, destul de
respingatoare. Prin urmare, este bine ca acestea sa fie
plasate ori in interiorul cladirilor, ori in spatii special
destinate. Acestea ar putea fi echipate cu grilaje sau
alte tipuri de protectie.

Daca plasarea lor in spatiu deschis este singura
optiune, este recomandata construirea unei structuri
subtile, de dimensiuni minime, care sa le acopere. n
cazul in care ele nu pot fi acoperite, acestea trebuie
sa aiba un design placut din punct de vedere vizual.
Diferite modele de containere standardizate pot
fiincluse in catalogul dedicat mobilierului urban.
Daca sunt integrate corespunzator in spatiul public,
containerele subterane nu ar trebui sa creeze bariere
vizuale sau spatiale. Designul lor trebuie sa respecte
calitatea spatiului si sa permita colectarea unui volum
mai mare de deseuri.

Plasarea containerelor in subteran este adecvata

in centrul istoric, acolo unde spatiul nu oferd mult
loc la dispozitie. O problema care trebuie luata in
considerare este intretinerea si curatarea periodica a
zonelor dedicate colectarii gunoaielor. De exemplu,
numarul companiei responsabile cu colectarea
deseurilor trebuie sa fie vizibil in punctele de
colectare, astfel incét locuitorii s3 poata raporta
containerele deteriorate sau zonele insalubre.
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Cosurile de gunoi nu ar trebui sa ingusteze
trotuarele. Acestea ar trebui plasate in

rand cu copacii plantati, sau fn rand cu alte
elemente de infrastructura.

Cosurile de gunoi sunt amplasate,

in principal, in locuri aglomerate, in
apropierea punctelor de trecere sin
S o)} intersectii, precum si in apropierea

- @ standurilor de racoritoare sau statiilor de
autobuz.

Tn oras, cosurile de gunoi independente,
pentru animale, nu sunt o optiune foarte
buna. Ele ar trebui grupate cu celelalte
cosuri de gunoi. Tn cazul in care frecventa
utilizarii lor permite, acestea ar trebui
combinate cu cosurile de gunoi existente.

Sacii de gunoi pentru cétei trebuie
integrati in designul cosului de gunoi.

Cosurile de gunoi pentru reciclare trebuie
sa fie grupate pe o singurd linie.

Scrumierele ar trebui sa faca parte din
designul cosurilor de gunoi.
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T cazul in care sunt utilizate scrumiere
independente, acestea nu ar trebui

sa aibd o influenta negativa asupra
mediului inconjurdtor. Ele nu trebuie
amplasate fn apropierea intrarilor sau
ferestrelor cladirilor.

Cosurile de gunoi cu capac trebuie
proiectate in asa fel ncat sa poatd fi
deschise cu usurintd intr-un mod igienic
(de exemplu, prin apasarea cu piciorul).

Containerele de reciclare subterane pot fi
folosite in zonele aglomerate si dense.

Atdt containerele supraterane, cat si

cele subterane trebuie plasate in afara
traseelor pietonale, de preferat in zonele
dedicate parcarii autovehiculelor. Tn
ambele cazuri, pozitionarea lor nu
trebuie sa impiedice deplasarile.

Punctele de colectare curate trebuie sa
fie rezultatul unor mésuri de preventie si
informare. Acest tip de informatii pot fi
comunicate rezidentilor prin campanii i
reclame periodice.

Deschiderile din recipientele de reciclare
de la suprafatd sau de la subsol trebuie
sa fie cat mai mari posibil, dar concepute
pentru a preveni utilizarea nepotrivita
sau furtul.

di g,

Suprafata de calcare din jurul containerelor
trebuie tratatd in acelasi mod cu restul
suprafetelor pavate si sé fie la acelasi nivel
cu acestea. Containerele trebuie sa fie
accesibile persoanelor cu dizabilitati fizice
sau deficiente de vedere.

Atunci cand se proiecteaza zonele dedicate
containerelor supraterane, trebuie luatd n
calcul eventualitatea extinderii lor viitoare
pentru alte tipuri de deseuri (de exemplu,
aluminiu).

Containerele subterane trebuie sa fie
rezistente la apd.

Terenul inconjurdtor trebuie sa permita
scurgerea apelor meteorice in afara zonei
dedicate containerelor.

Culorile specifice recicldrii trebuie sa
apara doar pe capacul sau pe marginea
containerelor. Culorile trebuie sa
respecte standardul impus pentru
reciclare.

Containerele pentru uz general trebuie
amplasate in spatiile publice doar in
cazuri exceptionale. Acestea ar trebui
amplasate in locuri prestabilite, care sa
respecte proiectul arhitectural general
al spatiului.



Containerele supraterane trebuie

ﬂ \I/., mascate in spatele unui ecran, care sa se

S integreze cu mediul inconjurétor.

Astfel de solutii nu sunt obligatorii
daca recipientele nu sunt fabricate din
materiale care arata inestetic sau daca
acestea au o forma neutra, simpla si
placuta.

062 Olso, Norvegia
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E.4 Statii pentru transportul
in comun

E.4.1 Adaposturi

Scopul adaposturilor in statiile de autobuz este

de a oferi calatorilor confort si protectie impotriva
conditiilor meteorologice nefavorabile. Este important
de stabilit cine gestioneaza si administreaza aceste
statii.

Mobilierul din statii trebuie sa aiba un design unitar.
Este recomandata utilizarea unor tipuri de adapost
care sa se potriveasca cu mobilierul stradal si sa
raspunda nevoilor locale cat mai bine.

Campaniile de publicitate din aceste spatii trebuie sa
fie subordonate rolului principal al statiilor. Din acest
motiv, panoul lateral ar trebui s fie transparent, pentru
a permite observarea autobuzelor din interiorul statiei.
Reclamele luminoase pot fi pozitionate insa pe partea
opusa sensului de mers.

Panourile laterale reprezinta totusi o buna protectie a
vremii, dar uneori ingusteaza trotuarul. Din acest motiv,
in momentul instalarii acestora, aspectele care tin de
spatiul inconjurator trebuie luate in considerare.

In momentul in care se decide instalarea unei noi statii,
trebuie analizata in primé faza imediata vecinatate.
Daca, spre exemplu, o cladire adiacente asigura
protectie naturald printr-o arcada sau o coperting,
atunci nu este necesara construirea unui adapost
suplimentar. Fiind un element urban cu impact

vizual relativ mare, nu este necesar sa se foloseasca
intotdeauna un addpost standardizat. Uneori este mai
potrivita o amenajare la comanda, construita special
pentru a se incadra in specificul locului, in conformitate
cu designul arhitectural al spatiului public.
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Un adapost situat la distanta fatd de
punctul de oprire este o ultimé optiune.
In astfel de cazuri trebuie asigurat
accesul facil al pietonilor pand la zona de
mbarcare.

Adaposturile nu trebuie sa blocheze
pietonii si biciclistii. in conditiile in care
nu exista spatiu suficient, panourile
laterale trebuie inlaturate, iar bancile pot
fiinlocuite cu o simpla bara. Tn centrul
istoric, trebuie acordatd o atentie speciald
aspectului vizual al addposturilor.

0 distantd adecvatd pentru pozitionarea
unui addpost, de la semnul pentru
transport public, este de aproximativ 11 m.
Dac cladirile aflate n imediata vecinatate
a unor statii oferd o acoperire naturala, nu
este nevoie sd se instaleze un nou addpost.



E.4.2. Marcaje pentru statii si
panouri informative

Marcajele pentru statiile de oprire sunt un element
vizual distinct, care transmite informatii importante
utilizatorilor de transport public. Acestea ar trebui sa
fie extrem de vizibile si caracteristice orasului, astfel
incét sa fie usor de distins in mediul urban.

Ca siin alte cazuri detaliate anterior, pentru a crea un
sistem vizual unitar de informare, este recomandata
conceperea unui manual dedicat acestei sectiuni,
care sa specifice caracteristicile modelului de baza si
posibilele variante permise.

Designul marcajelor pentru statii trebuie sa
corespunda rolului lor. El ar trebui sa fie unitar la nivel
de oras, sa fie usor de reperat si sa fie conceput din
materiale durabile.

Pe cét posibil, este recomandata utilizarea unor
materiale cat mai putin opace, pentru a creste
vizibilitatea intr-un anumit spatiu si, pe cale de
consecinta, siguranta traficului.

Panourile informative care contin informatii legate de
ora sosirii transportului in comun sunt recomandate
din dous motive. In primul rand, ele cresc confortul
asteptarii prin previzibilitate. In al doilea rand, au rol
in degajarea aglomeratiei din statiile respective. De
obicei, pentru a fi usor de citit, aceste panouri sunt de
dimensiuni mai mari, iar asocierea lor cu alte panouri
informative nu este recomandata.
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Tn zonele inguste, marcajele pot fi

pozitionate de-a lungul drumului, iar
partea superioara a marcajului sa fie rotitd
) transversal. In acest caz, trebuie acordatd

= A atentie punctului in care partea inferioara
se conecteazd cu partea superioara.

Cosurile de gunoi nu trebuie s fie parte
amarcajului. Ele trebuie pozitionate la o
distanta convenabil fatd de marcaj.

Panouri informative cu informatii in timp
real pot fi addugate in statiile importante
din oras.
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E.5 Elemente de apa

Elementele de apa permit oamenilor sa se
reimprospateze, dar contribuie si la crearea unui spatiu
dinamic si reprezentativ in spatiile publice importante
sau de agrement. Fanténile si elementele de apa
contribuie, de asemenea, la interactiunea social3, la
jocurile copiilor si chiar la invatarea unor principii fizice
(de exemplu, refractia luminii prin ceata de apa sau
pulverizarea apei care produce curcubeu).

Aspectul si dispunerea lor intr-un anumit spatiu trebuie
sa fie intotdeauna subiectul unui proiect dedicat

sau subiectul unei discutii intre experti. Deoarece
fantanile de apa joaca un rol important pentru mediul
inconjurator, acestea trebuie proiectate in raport cu
intreg ansamblul in care urmeaza sa fie amplasate.

In mare, orice intentie de a amplasa astfel de fantani

n spatiile publice ar trebui sa fie similara cu intentia
de a amplasa o operéa de art3. Plasarea lor trebuie sa
tind cont de axele compozitionale ale spatiului si de
cladirile existente in jur. Forma, materialul si proportiile
lor trebuie sa se bazeze pe tipologia si caracterul
spatiilor pentru care sunt propuse. De asemenea,

inca din etapa de proiectare trebuie luata in calcul si
posibilitatea conectarii lor la o sursa de apa naturala.

Tasnitorile

Fantanile de baut ar trebui sa fie o sursa de apa
potabila si de joc in spatiile publice aglomerate sau in
cartierele de locuit. De cele mai multe ori, fantanile de
acest tip sunt amplasate in zona centrala si mai putin
n zonele pericentrale. Datoritd impactului pozitiv pe
care il au asupra mediului, este recomandata géndirea
unui concept mai ampluy, la nivel de oras. In ceea ce
priveste principiile de proiectare pentru acestea, ele
ar trebui sa fie standardizate, ergonomice, ar trebui

sa permita umplerea sticlelor si sa prezinte incredere
si igiena pentru utilizatori. Forma lor ar trebui s3 fie
una simpl3, farad prea multe detalii care sa ingreuneze
intretinerea si curatarea lor.

De asemenea, orice fantana trebuie sa fie usor

si comod de utilizat. Acest lucru este in principal
important cand vine vorba de proiectarea drenajului:
scurgerea apei trebuie sa fie bine proiectata in asa

fel incét sa nu se colecteze in imediata vecinatate.
Materialele de suprafata din jurul fantanilor trebuie
proiectate in acest sens, cu atentie acordata n speciala
umezelii.

Izvoarele naturale

Tn cazul in care existd izvoare naturale in oras, ele

pot deveni puncte importante de atractivitate si pot
contribui la identitatea unei anumite zone. Accesul la
acestea ar trebui incurajat printr-o serie de imbunatatiri
sensibile realizate n acest sens. Este important gradul
in care acestea sunt estetizate si, din acest motiv, este
de preferat s& se tina cont de peisajul existent in jur,
pentru ca ulterior acestea sa fie subordonate lui.
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Fantanile cu apa potabild trebuie s fie
ergonomice si sa permitd sticlelor s fie
umplute cu apd. Ele trebuie sd inspire
ncredere si igiend.

Scurgerea apei trebuie luatd in calcul
atunci cand se proiecteaza o fantand cu
apa potabila. Suprafetele si materialele din
jurul unei fantani trebuie sa fie proiectate
tinand cont de umiditatea crescuta care se
creeazd in jur.

Fantanile cu apd potabia trebuie sd fie
accesibile tuturor utilizatorilor, inclusiv
persoanelor cu dizabilitati.

Dacd fantana se afla pe o suprafatd
nepavatd, trebuie luate masuri pentru a
preveni formarea noroiului si modificarea
terenului suport. Acest lucru poate fi evitat
prin utilizarea unui gratar de protectie in
jurul ei.

Fantanile noi trebuie sa fie intotdeauna
parte dintr-un proiect mai amplu. Ele pot
fi luate in calcul atunci cand se executd
reparatii intr-un anumit spatiu public.

De obicei, fantanile sunt situate in spatii
importante din oras, in special in zonele
de recreere.



E.6 Elemente de orientare si
informare

Un sistem unitar de orientare si de
informare sprijina utilizarea eficienta a
spatiului public si identificarea locuitorilor
cu un anumit loc.

Orasul ar trebui sa aiba un sistem de informare unitar
in spatiile sale publice. Un astfel de sistem ar trebui
sa contribuie la utilizarea corespunzatoare si eficientad
a spatiilor publice, ar trebui s& informeze populatia
cu privire la evenimentele din oras si, prin urmare,

sa ajute locuitorii s3 se identifice cu orasul in care
traiesc. Mai mult decét atat, un sistem usor de utilizat
va transforma mersul pe jos in oras intr-o optiune mai
atractiva.

Diversele elemente care formeaza acest sistem
(ghidurile, hartile si panourile de informare si de
identificare) ar trebui sa se potriveasca cu celelalte
elemente cu care impart spatiul in ceea ce priveste
designul si caracterul lor. Ele ar trebui sa fie in
conformitate cu un concept elaborat la nivel de

oras. Informatiile de natura comerciala nu trebuie
considerate parte a sistemului de informare. Detalii
legate de pozitia si aspectul lor in oras se pot regasi in
capitolul dedicat panourilor publicitare.

in subzonele cu caracter distinct sau in localitatile din
zona metropolitana, este recomandata utilizarea unor
sisteme de informare personalizate, care pot facilita
descifrarea informatiilor pe mai multe niveluri. Pentru
ca informatiile s& fie usor de descifrat, panourile
trebuie sa contina informatii concise si clare.

Panourile si indicatoarele informative

Panourile informative comunica informatii de interes
general, la nivel de oras, sau informatii de interes
local, la nivel de zona. Cele de informare la scard mare

trebuie géndite intr-un concept amplu, la nivel de oras.

Sistemele locale de informare pot transmite informatii
statice despre un anumit loc, spatiu, eveniment sau
despre o anumita cladire - ca parte a unui traseu
educational.

O parte din problemele de gestiune apar din cauza
faptul ca astfel de sisteme sunt expuse vremii, iar
monitorizarea si intretinerea acestora este costisitoare.
Din acest motiv, panourile si indicatoarele trebuie sa
fie proiectate astfel incét sa fie durabile, rezistente,
usor de ntretinut si de Tnlocuit, daca este cazul.

Elementul principal al oricarui sistem de informare
este continutul sdu, nu panoul propriu-zis. Prin urmare,
panoul propriu-zis trebuie sa aiba intotdeauna un
aspect simplu si subtil. Continutul, pe de alta parte,
trebuie sa aiba un stil vizual unitar din punct de vedere
grafic, care sa fie usor de descifrat.

Este recomandat ca intregul sistemul de informare
de le nivelul orasului sa aiba un responsabil pentru
intretinere, pentru continut si pentru functionare.
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Stalpii informativi si panourile informative
ar trebui sa fie situate fn locuri destinate
pietonilor, in locuri sigure, la punctele de
plecare si de sosire in punctele cheie ale
unui traseu.

Panourile informative trebuie amplasate
in asa fel ncat s@ nu reprezinte un pericol
pentru persoanele cu deficiente de vedere.
Partea lor superioara trebuie sd aiba
elemente suplimentare de fixare.

in centrul orasului, elementele
informative trebuie sd fie unitare, simple,
contemporane si coordonate din punct de
vedere stilistic cu elementele de mobilier
existente.

Pentru a facilita tranzitarea orasului
si orientarea fn spatiu, este necesard
dezvoltarea unui sistem integrat de
orientare pentru pietoni.

Elementele de orientare si de informare
pozitionate la nivelul solului pot fi folosite
doar ca o formd suplimentaré de marcare
a unor puncte de interes local. Intreaga
retea de informare din oras nu ar trebui
sa se bazeze pe un astfel de sistem, dar
poate include in anumite zone astfel de
semne locale.

Utilizarea stalpilor de infrastructurd ca
suport pentru alte tipuri de panouri
informative poate contribui la reducerea
numdrului de elemente din domeniul
public.
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Amplasarea panourilor informative
trebuie sa respecte imprejurimile. Ele
X L
nu ar trebui sa blocheze punctele de
belvedere importante sau sd reducd
- T .
ﬂ‘ al vizibilitatea anumitor zone.

Informatiile care apar pe un panou
informativ trebuie sé fie limitate
la elementele cheie necesare in

\ ? transmiterea unei informatii. Acestea

trebuie formulate n asa fel incat sa fie pe
ntelesul tuturor utilizatorilor.

T

Panourile informative pot fi pozitionate
vertical sau sub un alt unghi. De
N exemplu, beneficiul unui panou orizontal
N w " estevizibilitatea mai mare a spatiului
v din jurul sau.

% Panourile turistice, cu rol in ghidarea
turistilor n oras nu trebuie sa aiba nici

| 77 statutul si nici aspectul semnelor care tin
' ? : de infrastructurd sau de trafic.

Un stalp informativ trebuie sd indice
n primul rénd directia spre locurile

’ﬂ . importante, spre cladirile publice, spre
ﬂ o, statiile de transport public sau spre
cﬂﬂ ‘. PQ toaletele publice.

Tn general, stélpii informativi trebuie s
cuprindd harti cu zona imediat invecinatd
(locurile situate la o distanta de mers pe
jos) care sd indice cele mai importante
puncte de interes. Simbolul standard "Va
situati aici’, sau o sageata directionata
trebuie sa apara mereu pe acest tip de
harti.
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Pentru a creste lizibilitatea informatiilor
transmise, se pot adauga anumite
pictograme la informatiile de baza.

Punctele de informare nu trebuie protejate
de un acoperis suplimentar, mai ales dacd
acestea sunt pozitionate in zone construite.
T cazul in care sunt amplasate la periferie,
acestea pot fi acoperite, cu conditia ca acest
lucru sa nu se transforme in caracteristica
lor dominanta.



E.6.1 Elemente de
identificare

Indicatoarele stradale

Indicatoarele stradale trebuie situate in concordanta
cu designul fatadelor cladirilor.

Indicatoarele care poartda numele unei strazi trebuie
sa fie situate la inceputul si la sfarsitul oricarei strazi si
n fata oricarei intersectii cu alte strazi. Pe cat posibil,
aceste indicatoare trebuie pozitionate pe fatadele
cladirilor.

Din motive de mai buna vizibilitate si lizibilitate, este
de dorit ca semnele stradale sa fie situate cat mai
aproape de coltul intersectiei, in zone in care sa se
distinga usor de alte elemente ale fatadelor, precum
reclamele pentru magazine. Pe arterele principale sau
strazile aglomerate ale oraselor, indicatoarele stradale
trebuie s3 fie plasate pe ambele parti ale carosabilului.
Daca indicatoarele sunt pozitionate pe coltul aceleiasi
cladiri, ele trebuie situate la aceeasi inaltime si in
aceeasi pozitie. De asemenea, ele trebuie sa respecte
elementele decorative si structurale ale fatadei (goluri,
elemente decorative etc.). In cazul cladirilor noi sau
renovarilor, proiectul trebuie sa tind continca de la
inceput de pozitionarea indicatoarelor pe fatada.
Acestea ar trebui sa fie vizibile, iar pozitia lor trebuie sa
fie in acord cu semnele deja existente in vecinatate.

In zonele rezidentiale cu case individuale retrase de la
aliniament, indicatoarele stradale trebuie pozitionate
in principal pe gardurile fixe ale acestora.

Tn cazul in care strazile nu sunt delimitate fizic de catre
amplasarea caselor sau a gardurilor (de exemplu, in
cartiere sau in zonele rezidentiale noi), indicatoarele
stradale trebuie pozitionate paralel cu strada, pe stalpii
de iluminat, la o indltime care sa permita trecerea pe
sub acestea. Totodatd, inaltimea lor ar trebui s fie
unitara la nivelul intregii zone.

Numerele postale
Numerele postale trebuie sa respecte un design unitar.

Tn cazul cladirilor noi, cu caracter specific si unde
numarul casei face parte din proiectul arhitectural,
se pot folosi si alte tipuri de numere postale. In cazul
cladirilor existente, numerele postale vechi trebuie
pastrate daca ele fac parte din designul arhitectural
original.

E.6.2 Ceasuri de strada

Ceasurile de strada ajuta la orientarea in oras si trebuie
vazute ca parte a sistemului de ghidare si informare

la nivel de oras. Ele ar trebui situate in vecinatatea
statiilor de transport public si in spatiile publice
importante. Ele trebuie sa fie practice, lizibile si sa
devina identitare pentru oras.
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Tn momentul pozitionarii elementelor
de identificare trebuie acordata atentie
vizibilitdtii lor.

Indicatoarele stradale trebuie pozitionate
cat mai aproape posibil de coltul unei
intersectii. Semnele plasate pe ambele
parti ale unui colt trebuie sé fie pozitionate
la aceeasi indltime, dacd structura fatadei
permite acest lucru.

Pe strdzile secundare (drumuri locale
sau de serviciu), indicatoarele stradale
sunt pozitionate doar pe o singura parte
a strdzii.

Pe strdzile importante, indicatoarele
trebuie pozitionate pe ambele parti.

Tn zona centralé, indicatoarele stradale
trebuie pozitionate Tn primul rand pe
fatadele cladirilor.

In general, indicatoarele stradale sunt

situate intre primul i al doilea nivel de

ferestre, si respectd structura fatadei pe
0 care se gasesc.
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in cazul monumentelor sau cladirilor
importante din punct de vedere
arhitectural, pozitionarea indicatoarelor
stradale trebuie realizatd in urma unei

Tn zonele nou dezvoltate, este posibilé
realizarea unor modele alternative
pentru numerele postale.

Tn cazul in care limita dintre spatiul
publicsi cel privat este marcatd printr-un

gard, indicatoarele stradale trebuie
m pozitionate pe gard.

A,

% Indicatoarele stradale nu trebuie
ancorate de gardurile vii. Daca exista

: : :: asemenea cazuri, gardurile vii trebuie
intretinute in asa fel incat semnul sa fie

sy ﬁ} vizibil pe tot parcursul anului.

Tn zonele in care spatiul public este greu
de definit, este permisd pozitionarea
indicatoarelor stradale pe stalpii
existenti.

|DDD

Este recomandata utilizarea unui design
unitar pentru indicatoarele stradale si
numerele postale.
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ﬂ N consultdri cu un arhitect sau cu un expert.

065 Londra, UK

066 Melbourne, Australia

Ceasurile trebuie sa fie pozitionate pentru
a fi vizibile Tn special in statiile de transport
n comun si in spatiile publice.

Ceasurile ar trebui iluminate din interiorul
lor pentru afi vizibile, mai ales in conditiile
in care iluminatul stradal este precar.

Este de preferat ca ceasurile publice sa fie
ancorate de stalpii de iluminat existenti
sau de cladiri.




E.7 Bariere /// reguli

Nevoia de utilizare a barierelor in spatiile
publice demonstreaza, in principiu, o
problema de organizare si utilizare a
spatiului.

Barierele de trafic trebuie sa arate prietenos H{}

pentru pietoni si sa ii protejeze de masini,
nu invers.

Gradul de utilizare al barierelor in mediul urban %
depinde de reglementarile legale, care, in cea mai \

mare parte, se bazeazad pe norme si mentalitati 1 .
culturale si sociale. Abordarea actuald a proiectarii =/
d|

spatiilor publice se bazeaza pe ideea c3 utilizatorii

sunt iresponsabili si inconstienti (accelerarea
autoturismelor, parcarea ilegal3, trecerea nesigura
etc.). Pentru spatiile cu probleme de organizare,
barierele sunt o ultima solutie pentru proiectanti si
autoritatile publice.

Barierele nu ar trebui sa apara, in principiu, in spatiile
publice. Existenta lor este o contradictie cu scopul
spatiului public, care prin definitie trebuie sa permita
accesul nelimitat si utilizarea de catre toti cetatenii.
Faptul ca barierele sunt legitimate prin functia lor

de protectie, este doar o dovada a unei organizari
defectuoase a spatiului public. Desi multe astfel de
bariere sunt in mod obisnuit plasate pentru a proteja
pietonii (balustradele dintre trotuar si carosabil, de
exemplu), ele permit, de fapt, deplasarea mai rapida
a autovehiculelor prin oras, in detrimentul confortului
pietonilor.

Domeniul public trebuie sa fie lipsit de bariere fizice

si mentale, iar pozitionarea elementelor de suprafata
trebuie sa respecte si sa consolideze libertatea maxima
de miscare a pietonilor. Utilizarea lor indica faptul

ca oamenii nu sunt bineveniti intr-o zona, chiar daca
scopul initial este cel de protectie. Astfel, impactul
negativ este prezent atét la nivel functional, catsi la

nivel mental si estetic. Prin urmare, este recomandata u /“, ——————
\
)

utilizarea unor bariere psihologice in organizarea
spatiului, care in final indeplinesc acelasi rol ca
barierele fizice. Eforturile de minimizare a barierelor in
oras ar trebui sa se concentreze efectiv pe reducerea
numarului acestora, iar daca protectia sau organizarea
spatiului poate fi realizata prin alte mijloace, atunci
utilizarea aceste mijloace trebuie s fie prioritara.

Scarile si modelarea terenului

Scarile si modelarea terenului intr-un anumit spatiu
poate produce bariere dificil de depasit. In acelasi

timp, ele pot fi privite ca zone de stat. Dacé terenul
este modelat corespunzator, el poate indeplini functia
de protectie, similara cu balustradele. Mai multe detalii
despre scarile in oras sunt abordate intr-un capitolul
dedicat.

Traficul pietonal trebuie sa fie directionat
n primul rand prin proiectarea logicd a
spatiului.

Pietonii trebuie protejati de alte mijloace
de deplasare intr-o maniera care sa
impiedice cat mai putin miscarea lor intr-
un anumit spatiu.

Pentru a elimina necesitatea balustradelor
de protectie, trotuarele trebuie sé fie
suficient de largi. Benzile auto mai inguste
limiteaza viteza de deplasare, ceea ce
conduce la o nevoie mai micd de instalare
a balustradelor.

Fasiile plantate si benzile dedicate

pentru parcare sunt o bariera psihologica
eficientd, care poate proteja pietonii

de trafic. Rolul lor de protectie poate fi
accentuat dacd sunt asociate corespunzdtor
cu alte elemente de mobilier stradal
(banci, standuri de bicicleta etc.).

Bolarzi sau alte tipuri de delimitdri pot fi
utilizate pentru a controla miscarea intr-un
spatiu.

Materialele, suprafetele si elementele
de protectie trebuie, de asemenea,
subordonate caracterului locului.
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Barierele pot fi folosite doar in cazuri
speciale, in care se demonstreazd
imposibilitatea protectiei pietonilor prin
alte metode. Elementele de protectie nu
ar trebui sa fie niciodata caracteristica
dominantd a unui spatiu public.

Tn locul elementelor care indeplinesc
strict functia de protectie, pot fi folosite
alte obiecte care pot avea multiple
scopuri. De exemplu, 0 metodd de
protectie a pietonilor poate fi si o
structurd care este folosita atat ca zond de
sedere, cat si ca balustradd.

E.7.1 Balustrade

Utilizarea balustradelor ar trebui evitata prin
organizarea adecvata a spatiului, prin marcarea
corespunzatoare a traiectoriilor pietonale, prin
extinderea trotuarelor, prin ingustarea benzilor auto,
reducerea limitelor de viteza etc.

Balustradele din oras ar trebui in primul rand

sd protejeze oamenii de caderea de la inaltimi.
Balustradele in locurile mai abrupte pot fi evitate prin
modelarea corespunzatoare a terenului. Ele ar trebui
sd aiba un design simplu si de calitate.

Balustradele de protectie

Balustradele de protectie nu trebuie suprautilizate

n interiorul sau in afara centrului orasului. Pentru

a imbunatati calitatea mediului urban, trebuie

géndite metode noi in care pot fi folosite aceste
balustrade de protectie. Utilizarea acestor tipuri

de balustrade ascunde, in general, o problema in
organizarea, amenajarea si utilizarea unui anumit
spatiu. Interventiile in spatiul public ar trebui sa
ncurajeze deplasarile nu sa le interzicad sau sa le
forteze. Trotuarele destul de largi si trecerile de pietoni
pozitionate in punctele cheie reprezinta solutii viabile,
care impiedica pietonii s& patrunda pe carosabil,
tocmai pentru ca oferd un spatiu suficient de mare
pentru deplasare convenabila si confortabila.

Pentru a incuraja deplasarile trebuie prevazut un

numar suficient de treceri de pietoni in punctele de
maxima aglomeratie si, de asemenea, este necesara
marcarea clara a limitelor dintre trotuar si carosabil.

In cazul in care situatia nu permite alte solutii, iar
barierele de protectie trebuie instalate, acestea trebuie
sa se ncadreze in imaginea de ansamblu a spatiului

n care sunt amplasate. Aceste balustrade ar trebui sa
aiba un design unic, sa fie realizate dintr-un material
durabil, sa fie cat mai transparente si subtile, si sa fie
coordonate cu celelalte culori si materiale din spatiul
respectiv. Ele nu trebuie s3 aiba sub nicio forma un
aspect strict functional, de trafic.
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Balustradele, ca element de protectie
pentru pietoni, ar trebui folosite fn
cazurile justificate, atunci cand siguranta
pietonilor nu poate fi asigurata in alt
mod.

Balustradele trebuie amplasate
Tntotdeauna cat mai aproape de
marginea carosabilului si a trotuarului,
pentru a oferi pietonilor cat mai mult
spatiu de deplasare si pentru a reduce
spatiile reziduale. Este necesard o
sigurantd de 0,25 m de la marginea
carosabilului.

Balustradele amplasate |a limita spatiilor
publice ample trebuie pozitionate in ala
fel incat sa nu ingradeasca spatiul pentru
biciclisti si pietoni.

Sectiunile prea lungi cu balustrade de
protectie nu sunt recomandate. Cele deja
existente trebuie combinate cu treceri de
pietoni acolo unde locul permite.

Aspectul balustradelor trebuie adaptat
la cadrul urban si la caracterul locului in
care se afld.

Balustradele care mdrginesc drumurile
trebuie alese in functie de utilizatorii care
tranziteazd zona. Pentru pietoni, indltimea
recomandatd este de 900 - 1100 mm, iar
pentru biciclisti, 1300 mm.
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Proiectarea balustradelor trebuie s tind
cont de faptul ca pietonii si elementele de
pe trotuar trebuie s fie vizibile soferilor
care circuld pe banda adiacentd.

Ori de céte ori folosirea balustradelor este
unica optiune, aspectul balustradelor
trebuie sa fie unul placut. Este
recomandata utilizarea unor materiale de
calitate, transparente, care sa contureze o
imagine unitard si armonioasa.

Panourile publicitare atasate balustradelor
nu sunt acceptabile in oras, deoarece
Creeazd 0 imagine neunitard si
dezorganizatd.

Balustradele cu rol in ghidarea pietonilor
trebuie sa fie usor de detectat de cétre
persoanele cu deficiente de vedere si, in
general, ar trebui combinate cu suprafete
tactile adecvate. Dacd se elimind aceste
balustrade, ele trebuie inlocuite cu
ghidaje in pavaj.

Aspectul balustradelor trebuie adaptat la
mediul urban si la caracterul locului in care
se afla. Ele trebuie realizate din ansambluri
cu cat mai putine puncte de sudura. Astfel,
se pot schimba usor componentele uzate.

Atunci cdnd se elimind balustradele,
trebuie eliminat tot ansamblul si reparatd
suprafata de célcare. in caz contrar, ele
pot impiedica pietonii.
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E.7.2 Bolarzii

Bolarzii si stalpisorii trebuie sa para o parte naturala a
mobilierului urban, iar pentru asta trebuie proiectati cu
o utilizare secundara in minte - aceea de loc de stat.

Ei sunt utilizati in spatiul public ca element
compozitional si ca element de organizare al spatiului,
deoarece impart o zona in functie de utilizatori. Ei
sunt totodata utilizati pentru a impiedica patrunderea
vehiculelor in zonele pietonale si cele dedicate
bicicletelor.

Stalpisorii trebuie utilizati ori de cate ori este necesara
limitarea accesului autoturismelor intr-un anumit loc,
farad a ingreuna trecerea pietonilor dintr-o parte in alta.
Acestea pot fi utilizate ca bariera psihologica, de-a
lungul strazilor aglomerate, in locul balustradelor.

Bolarzii pot fi propusi ca elemente de cadru urban, ce
se supun regulilor aferente mobilierului stradal in ceea
ce priveste forma, materialele, suprafetele si culorile.

Stéalpisorii legati intre ei cu lanturi nu sunt recomandati
in cadrul urban. Lanturile sunt problematice pentru
persoanele cu deficiente de vedere si, din cauza ca pot
fi usor de depasit, pot provoca accidente nedorite.

Bolarzii de piatra, beton sau alte materiale trebuie
intotdeauna ganditi impreuna cu designul general
al spatiului public in care sunt propusi. Ei trebuie
proiectati avand in minte o utilizare secundara a lor,
aceea de sezut, sprijin sau asigurare de biciclete.

Punctele de ancorare pentru bolarzi si stalpi trebuie
sa fie gandite cu meticulozitate si abilitate, astfel incat
sa nu afecteze negativ miscarea in spatiul in care sunt
amplasate sau sa nu se deterioreze usor daca sunt
lovite de un autovehicul. Ca si in cazul balustradelor,
panourile publicitare si reclamele nu ar trebui sa fie
atasate de aceste elemente.
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Bolarzii si stalpisorii sunt folositi in special
pentru a impiedica accesul autovehiculelor
in spatiile destinate pietonilor. In

unele cazuri, ei pot fi utilizati ca bariera
psihologica, pentru a delimita diferite
spatii.

Stalpisorii trebuie s fie realizati din
metal, sé fie subtili si cdt mai simpli, fara
ornamente. Suprafata lor ar trebui sa se
potriveasca cu celelalte elemente stradale
si sa respecte regulile stabilite in acest
capitol.

Bolarzii si stalpisorii cu o naltime foarte
micd trebuie utilizati cu precautie. Acestia
ar trebui utilizati doar dacé este necesar si
daca nu prezintd niciun pericol. Desi sunt
mici de fnaltime, faptul ca sunt usor de
trecut cu vederea poate fi o cauzd pentru
nenumadrate accidente provocate din
neatentie.

Bolarzii si stalpisorii trebuie proiectati in
functie de posibila lor utilizare functionald
- sprijin, loc de stat, loc de legare pentru
biciclete etc.

Tn oras, stlpisorii legati cu lanturi intre ei
nu sunt recomandati.



067 Piazzale della Stazione, Padua, Italia 071 Waterford Viking Triangle, Waterford City, Irlanda

068 Piazzale della Stazione, Padua, Italia 072 Waterford Viking Triangle, Waterford City, Irlanda

069 Piazzale della Stazione, Padua, Italia 073 Berlin, Germania

074 Barcelona, Spain
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E.7.3 Gardurile

Imprejmuirea spatiilor publice trebuie s3 fie
cat mai permeabila.

Anumite spatii publice trebuie separate de zonele
nvecinate din motive de trafic, protectie, siguranta,
mentenanta si asa mai departe. In aceste categorii sunt
incluse si acele spatii care nu pot fi deschise publicului
decét in anumite perioade ale zilei, care necesita
achitarea unei taxe de acces, care sunt protejate
deoarece sunt utilizate preponderent ca loc de joaca
pentru copii, ca parcuri sau ca gradini. Gardurile sau
peretii pot delimita si forma spatiu suplimentar, ce
poate fi utilizat ca o structura adiacenta unei cladiri.

Elementele de delimitare (pereti, garduri) trebuie
privite ca structuri cu doud fete. Calitatea lor trebuie
intotdeauna monitorizata atat din interiorul spatiului,
cat si din exteriorul sau.

Gardurile din jurul zonelor comerciale

Designul unei imprejmuiri trebuie sa corespunda
importantei spatiului delimitat si scarii sale. Ingradirea
unui spatiu trebuie sa se bazeze pe caracterul si
spatialitatea sa la scard mai larga. In cazul proprietatilor
comerciale mari, legaturile cu zonele invecinate
trebuie luate n calcul inca din faza de proiectare,

n special in ceea ce priveste permeabilitatea si
pozitionarea intrarilor.

Garduri de protectie

Unele spatii publice trebuie uneori sa fie mai clar
delimitate pentru a proteja utilizatorii (de exemplu,
locurile de joaca pentru copii) sau pentru a pastra
anumite principii compozitionale. In astfel de situatii
este important sa se pastreze permeabilitatea zonei si
sa se asigure zonele de acces in raport cu vecinatatile.

Astfel de garduri nu ar trebui percepute ca o barier3,
ci ca o parte a spatiului public, cu utilizari secundare.
De exemplu, in cazul unui loc de joacd, intotdeauna
imprejmuirea ar trebui s serveasca si ca zona de stat
pentru parinti. Acesta poate fi combinat cu un gard viu
sau cu un rand de copaci, fara a diminua vizibilitatea
catre zonele invecinate.

Demarcarea spatiilor care nu sunt accesibile
publicului larg

Gardurile si structurile care delimiteaza spatii ce nu
sunt accesibile publicului, ar trebui prin inaltime

si transparentad sa incurajeze relatiile sociale si
comunicarea. Ca aspect, ele ar trebui sa se incadreze
designului general al spatiului si ar trebui sa contribuie
pozitiv la imaginea unui cartier rezidential.
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Spatiile publice nu suntin principiu
imprejmuite. Imprejmuirea ar trebui
utilizata doar in cazurile justificate, de
exemplu pentru protectia locurilor de
joaca. Proiectarea unui gard trebuie sa fie
una subtild si sa se inscrie in parametrii
prevazuti pentru mobilierul stradal.

Daca spatiul public este unul inchis,
imprejmuirea trebuie s contind un numar
suficient de deschideri care sa corespunda
traseelor pietonale stabilite in zona.

Tmprejmuirea poate fi realizata intr-o
manierd care sd permita utilizarea unui
gard in mai multe feluri. De exemplu, un
gard poate fi folosit ca spatiu de joacd sau
poate fi utilizat ca loc de stat.

Gardurile nu trebuie s blocheze
interactiunea sociald sau vizibilitatea in
spatiu si, de aceea, trebuie sa permitd
acces vizual fie prin transparentd, fie
printr-o indltime sub nivelul ochiului.

Tmprejmuirea locurilor de joaci poate fi
combinata cu garduri vii.

Dimensiunea unui gard nu trebuie sa
depaseasca scara locului. Utilizarea
zidurilor inalte si solide nu este o solutie
recomandata.



E.8 Garduri de protectie
pentru santierele in lucru

Imprejmuirea spatiilor publice trebuie s fie
cat mai permeabila.

Gardurile de protectie pentru santiere trebuie

sd minimizeze efectele negative ale lucrarilor de
constructie asupra spatiilor publice, fie din punct de
vedere estetic si functional, fie din punct de vedere al
sigurantei trecatorilor.

In mod evident, lucrarile de constructie sunt o

parte fireasca a oraselor. Tocmai din acest motiv,
trebuie acordata o atentie speciala acestor tipuri

de imprejmuiri. Concret, zona din jurul unui santier
trebuie sa raméana permeabila, aspectul vizual al
gardului trebuie sa fie unul placut, iar in cazul in care
sunt folosite schele, acestea ar trebui acoperite.

Existda numeroase modalitati prin care imprejmuirea
unui santier poate contribui pozitiv la imaginea
orasului. Gardul poate contine informatii si imagini
detaliate cu privire la proiectul cladirii. De asemenea,
anumite goluri in Tmprejmuire pot s& ofere trecatorilor
o imagine a modului in care se desfasoara lucrarile
de executie sau pot reda o imagine cu viitorul proiect.
Gardul poate fi in acelasi timp suportul unei expozitii
sau al unei lucrari temporare de arta. Un bun exemplu
de acoperire a unui santier este panza printata cu
imaginea cladirii renovate, la scara 1:1.

E.9 Bariere fonice

Barierele impotriva zgomotelor nu trebuie

folosite in niciun fel in intravilanele oraselor.

Barierele fonice trebuie evitate in interiorul orasului
mai ales daca vorbim de utilitatea, viabilitatea si
permeabilitatea lui, precum si diferitele traiectorii si
puncte de belvedere existente in interiorul sau.

Reducerea zgomotului ar trebui realizata in primul
rand prin masuri de calmare a traficului. Barierele
fonice, in schimb, pot fi utilizate numai pe autostrazile
si pe coridoarele feroviare, construite in general
pentru tranzit rapid, in afara zonelor de dezvoltare
urbana. Ele trebuie sa corespundé ca marime si ca
aspect mediului in care sunt amplasate. De exemplu,
barierele fonice de sticld sunt greu de curatat si devin
rapid inestetice si depasite si, din acest motiv, nu sunt
intotdeauna solutia cea mai fericita.

Este inacceptabila ridicarea barierelor pe arterele care
au potential de a se transforma in mari bulevarde.

/1] reguli

Dacd o anumitd zond este inchisd pentru
efectuarea unor lucrdri, atunci trebuie
pastratd o zond de trecere de minimum 1,5
m. Cu toate acestea, latimea optimd este
de 2,25 m sau chiar mai mult.

Dacé conditiile locale nu permit
respectarea [atimii minime de trecere,
atunci culoarul de trecere trebuie extins pe
banda de parcare sau chiar pe carosabil.
Trecerea fortatd a pietonilor de pe o parte
pe alta a carosabilului trebuie evitata.

Dacé zona santierului se intinde si pe
spatiul public, atunci inchirierea acestui
spatiu trebuie sd fie conditionatd de
amplasarea informatiilor despre momentul
inchiderii si despre modul in care viitorul
spatiu se va conecta la spatiul public
existent.

in cazul inchiderilor pe termen lung, este
de preferat ca gardurile sa nu fie realizate
din materiale care devin rapid inestetice.

Dacé proiectul este unul public, atunci este
recomandata folosirea unor goluri in gard,
care sa ofere trecdtorilor o perspectiva
asupra evolutiei santierului.

Tnltimea unei imprejmuiri de santier
este de aproximativ 1,8 m. Atunci cand se
decide tipul de gard (transparent, semi-
transparent, solid), trebuie luat in calcul
specificului spatiului Tnconjurdtor si tipul
santierului.
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F. Constructii si facilitati

in structura urbana, frontul la strad3 al
cladirilor este cel care ofera toate serviciile
si functiunile unui oras. Structuri individuale
ar trebui construite numai in cazul in care
cladirile adiacente nu pot gazdui anumite
functiuni publice.

in spatiul public apar adesea numeroase structuri care
completeaza sau inlocuiesc frontul la strada. De cele
mai multe ori acestea sunt chioscuri de ziare, standuri
cu produse alimentare, cabine de informatii, standuri
cu bauturi racoritoare, servicii operationale, statii de
benzing, toalete publice etc. n general, indiferent de
tipul lor, este recomandata conectarea lor la retelele
de utilitati ale orasului.

Aceste structuri trebuie gandite in asa fel incéat
impactul lor asupra mediului inconjurator sa fie
minim. O astfel de abordare poate fi incurajata inca
din faza de proiectare a unui spatiu public, cadnd se
pot gandiinca de la inceput zone dedicate acestor
tipuri de activitati, cu conexiuni la retelele de utilitati.
Structurile care nu necesita ancorare pot fi tratate ca
structuri mobile sau temporare. Desi nu sunt tratate ca
structuri permanente, ele trebuie sa respecte regulile
de compozitie ale spatiului in care sunt plasate, si sa
fie gandite in concordanta stilistica cu mobilierul urban
existent in spatiul respectiv.

Este recomandat ca aceste facilitati sa fie intotdeauna
cat mai mici, cu o structura simpla, pragmatica, in

asa fel inct sa nu se transforme in bariere spatiale si
vizuale si nici sa nu ingreuneze intretinerea spatiilor
adiacente. Materialele utilizate la constructia lor ar
trebui s& fie durabile si usor de intretinut. Totodat3,
spatiul public in care sunt amplasate nu ar trebui s3 fie
supus unor modificari suplimentare, dedicate gazduirii
acestor structuri.

Deoarece astfel de structuri necesita aprovizionare,
locul in care sunt amplasate trebuie sa fie unul

usor accesibil, astfel incat descarcarea si incarcarea
maérfurilor s& nu blocheze fluxurile auto si pietonale.

pentru servicii

F.1 Chioscurile

Serviciile furnizate de chioscuri trebuie intotdeauna

sa corespunda caracterului si utilizarii spatiului public.
Practic, ele au rolul de a accentua calitatea unui spatiu,
nu de a profita de un loc pe care acesta il ofera.

Chioscurile sunt, de obicei, concepute ca structuri
mobile, ce pot fi conectate la retelele de utilitati in
spatiul in care urmeaza sa fie montate. Cu anumite
exceptii, de exemplu chioscurile care fac parte din
compozitia generala a unui loc (chioscurile traditionale
n care se vand ziare) sau a chioscurilor independente
cu o importanta deosebita la nivelul orasului,
majoritatea functiunilor publice ar trebui sa se situeze
la parterul cladirilor.

In general, aceste chioscuri trebuie proiectate ca
structuri mobile, tocmai pentru c& principala lor
caracteristica este caracterul lor temporar. Astfel, ele
pot exista intr-un anumit spatiu doar pe perioada unei
zile sau pe durata unui intreg sezon. Rareori acestea
devin structuri permanente in spatiul public.

Diversitatea modelelor de chioscuri ar trebui s
faca obiectul unui studiu dedicat pe oras, care
sa stabileasca atét locurile in care acestea pot fi
amplasate, cat si diversitatea lor in asa fel incéat
imaginea sa ramana una unitara.

Daca un anumit spatiu este caracterizat de un concept
arhitectural aparte, este permisa proiectarea unor
chioscuri care sa se incadreze in principiile spatiului
mai amplu.
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Administratiile locale ar trebui sd
Tncerce sd standardizeze chioscurile

si sa conceapd un design unic pentru
diferitele marimi pe care ele le pot avea.

Marimea unui chiosc trebuie aleasd in
functie de parametrii spatiali ai locului in
care va fi plasat. Tn centrele istorice, este
recomandata utilizarea unor chioscuri de
dimensiuni mai reduse.

Este posibila conceperea unui chiosc cu
un aspect unic pentru un anumit spatiu,
atata timp ct acesta respectd conceptul
general al locului.

Peretii chioscurilor pot fi utilizati pentru
informare si pentru campanii de
publicitate intr-o masura rezonabila.

076 Londra, UK
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F.2 Toaletele publice

Toaletele publice trebuie sa fie optimizate si s&
indeplineasca rolul unor facilitdti multifunctionale, care
sa ofere o gama mai larga de servicii pentru utilizatorii
spatiilor publice.

Amplasarea lor trebuie sa faca obiectul unui studiu
dedicat, bazat pe gradul de utilizare al spatiilor si

pe distantele optime de parcurs pe jos. Un astfel de
studiu trebuie s fie dedicat atat cantitatii, cat si calitatii
acestor spatii.

Tn mod firesc, toaletele publice ar trebui sa faca parte
din cladirile cu acces public. Acestea ar trebui sa puna
la dispozitie mai multe facilitati: toaleta propriu-zisa,
un loc pentru schimbarea copiilor, un loc pentru
improspatare si chiar si un punct de informare turistica.

In parcuri, toaletele publice ar trebui gandite in ala fel
incét aspectul lor s& fie unul discret, integrat cu natura.
Din acest motiv, toaletele mobile confectionate din
plastic ar trebui evitate cu orice pret. De exemplu, in
tarile vestice, toaletele chimice sunt incet abandonate
si inlocuite cu toalete mai ecologice, care inglobeaza
noi metode de manipulare a deseurilor.

n cazul evenimentelor temporare, toaletele mobile
pot fi folosite atunci cdnd cele permanente nu satisfac
necesarul. Distribuirea, amenajarea si integrarea lor
in zonele invecinate ar trebui sa fie o conditie de
autorizarea a evenimentelor cu caracter temporar.

/1] reguli

Toaletele publice ar trebui amplasate in
special in spatiile publice importante si
aglomerate.

0 retea de toalete publice, uniform
distribuita pe teritoriul orasului ar trebui
sa existe Tn zonele urbanizate si in special
7n zona centrald a orasului.

W

Toaletele publice ar trebui amplasate in
cladirile cu acces public. Cladirile sau
pavilioanele abandonate pot fi regandite
functional si adaptate acestui scop.

Toaletele mobile ar trebui utilizate doar
pentru evenimentele temporare in care
toaletele permanente nu sunt suficiente.
Aspectul lor trebuie luat in considerare
(de exemplu, se pot propune ecranari ale
zonelor dedicate lor, dacé toaletele sunt
grupate).

Toaletele ar trebui proiectate individual,
in functie de conditiile locale. Trebuie
acordatd atentie ergonomiei lor,

vizuale.

T cazul toaletelor publice situate in parcuri
siin zone periurbane, este recomandatd
utilizarea unor materiale naturale.
Deseurile pot fi si ele tratate ecologic.

Toaletele publice trebuie s fie etichetate
n mod clar si unitar.

Toaletele trebuie sé fie proiectate in asa
felincat sa poata fi utilizate si de citre
persoanele cu dizabilitati. Din acest
motiv, diferentele de nivel intre interior si
exterior ar trebui sé fie minime.
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F.3 Pietele agroalimentare si
standurile alimentare

Pietele pot fi utilizate ca instrument de activare si
integrare progresiva a unor zone neglijate, dar cu
potential.

Pietele reprezinta o parte traditionald a spatiilor
publice. Acestea au fost unul dintre motivele crearii a
numeroase piete in structura urbana istorica.

Pietele agroalimentare genereaza, de obicei, grupari
de marimi considerabile si distincte de oameni. Din
acest motiv, asigurarea eficientei lor este direct legata
de compozitia spatiului in care sunt amplasate. Spatiile
fnguste nu sunt locuri potrivite pentru acest tip de
activitati, deoarece ele vor bloca fluxurile pietonale

in momentul in care se aglomereaza. De asemenea,
distributia lor functionala trebuie gandita in asa fel
incat spatiul necesar functionarii, livrarii de bunuri si
parcarii s nu domine spatiul propriu-zis.

Tn momentul in care se efectueaza modificari ale
spatiilor in care aceste piete vor fi amplasate, este
necesar sa se ia in considerare conexiunea cu utilitatile
(ap3, electricitate, canalizare). Este recomandata
inglobarea unor fantani de apa care sa poata fi folosite
atat de catre cumparatori cat si de catre furnizorii

care au nevoie de un loc pentru spélarea alimentelor.
Aceste spatii trebuie sa fie prietenoase si, din acest
motiv, este recomandatd combinarea lor cu piese

de mobilier urban. Pentru momentele in care spatiul
devine foarte ocupat, pot fi luate in considerare si
variante alternative la locurile de sedere deja existente.
Acestea pot fi borduri, imprejmuiri sau chiar scaune
pliante existente in zona. De asemenea, imprejmuirea
pietelor poate fi realizatd prin zone verzi, care au si rol
in crearea unui microclimat placut.

Este important ca piata sa aiba propriul concept care
impune un standard si o calitate a produselor vandute.
Metodele de promovare si de identitate vizuala sunt
de asemenea importante, iar prin ele se stabileste
designul standurilor si imaginea de ansamblu a pietei.
Daca, de exemplu, costurile de obtinere si instalare

a unui stand sunt suportate de vanzatori, pentru ca
imaginea finala sa fie unitara, este necesar un set
minimal de cerinte de calitate care sa fie impus.

Pentru spatiile publice mai importante unde se
organizeaza targuri si piete sezoniere, se pot lansa
competitii de arhitecturd care sa asigure o inalta
calitate estetica. De asemenea, trebuie tinut cont de
modul in care un anumit spatiu este utilizat atunci cand
aceste targuri si piete sezoniere nu au loc. Flexibilitatea
spatiului si adaptabilitatea lui trebuie sé fie atribute
cheie.
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Cele mai potrivite locuri pentru pietele
temporare sunt locurile traditionale de
adunare din spatiile publice.

EEE:

Targurile nu ar trebui sé fie organizate in
spatii inghesuite, care cel mai adesea
sunt foarte aglomerate.

el

Pentru pietele temporare, este important
sd se respecte traiectoriile de deplasare
@ existente. De exemplu, spatiile
L libere din aliniamentele de copaci
- ( s eﬁ reprezinta amplasamente ideale pentru

e Ao pozitionarea acestor standuri.

Atunci cand se proiecteaza o piata trebuie
luat in calcul aspectul ei operational.
VRN Mai exact, trebuie gandit accesul usor
m la standuri pentru incarcarea si pentru
&b descarcarea marfurilor, fard a lasa
impresia unui spatiu strict functional,
care sd altereze imaginea generald a
unei piete.

Tn proiectarea standurilor ar trebui

folositd 0 gama restransa de culori,

pentru a oferi evenimentului un aspect
- unitar.

Sunt recomandate anumite tipuri de
standuri (cele cu spate flexibil), care pot

[\ fi folosite si ca spatii de stat atunci cand

R h evenimentul se afla in afara programului
— de functionare




64

Standurile de vanzare trebuie sé fie
flexibile si s& permitd vanzarea mai multor
tipuri de bunuri. Standul optim este cel
modular, care poate fi grupat in functie de
necesitate.

Atunci cand sunt amplasate anumite
standuri individuale, temporare, trebuie
luata in calcul marimea lor, in asa fel incat
imaginea urband sd nu aiba de suferit.

077 Cehia

079 Rotterdam, Olanda
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G. Structuri care faciliteaza deplasarea si

accesul

G.1 Scari, poduri, pasarele si
pasaje subterane

Structura urbana ar trebui conceputa astfel
Tncéat spatiile publice sa nu fie separate prin
diferente mari de nivel.

Scari si rampe

Spatiile publice, prin definitie, sunt o retea de
conexiuni care permit tuturor utilizatorilor deplasarea
confortabild, convenabila si in siguranta. Deoarece
diferentele de nivel in oras sunt inevitabile, scarile sunt
uneori singura cale pentru a le depasi. Dat fiind faptul
ca biciclistii, persoanele cu dizabilitati si persoanele

cu carucioare nu pot folosi aceste cai, este necesara
gandirea unor trasee alternative, usor de parcurs
indiferent de modul de deplasare.

Scarile, dincolo de rolul lor de conectare, au
capacitatea de a creste dinamica unui spatiu prin
simplul fapt ca pot fi utilizate si ca loc pentru sezut.
Totusi, ele trebuie s3 aiba balustrade confortabile, care
sa asigure siguranta in spatiul public, mai ales pentru
copii. Materialele de suprafata trebuie alese cu grija,
in asa fel incat s& nu fie alunecoase si, daca scarile
sunt pozitionate pe un traseu frecventat de biciclisti,
ar trebui sa aibad o rampa care sa faciliteze deplasarea
cu bicicleta. Rampele trebuie s fie proiectate astfel
incét sa fie sigure si accesibile, iar dimensiunile lor nu
trebuie sa creeze bariere spatiale sau vizuale, si nici
suprafete reziduale, greu de intretinut.

Scérile lungi trebuie sa aiba un loc de stationare
intermediar, iar proiectarea lor trebuie sa se incadreze
in conceptul general al spatiului.

Pasaje subterane si pasarele

Pasajele nu trebuie sa fie doar o structura care sa
protejeze pietonii de trafic. Ele pot deveni locuri
dinamice si pot oferi diferite experiente, de tipul
punctelor de belvedere. Ele trebuie sa fie bine
concepute, dar nu este necesar sa fie extrem de
pretentioase. Pasajele acoperite in intregime ar trebui
construite doar in cazuri justificate, deoarece sunt mai
costisitoare, mai greu de intretinut si induc senzatia
de segregare. Pasajele si pasarelele trebuie s fie
intotdeauna proiectate pentru a fi accesibile, si nu ar
trebui sa creeze spatii reziduale, greu de accesat si de
intretinut.

O trecere subterana trebuie s fie o ultima solutie
intr-un spatiu. Daca situatia impune constructia unui
pasaj, trebuie avute in vedere siguranta si intretinerea
lui. Aspectul negativ al acestor tipuri de treceri poate
fi eliminat printr-un sistem de iluminat corespunzator,
prin materiale de suprafata de calitate, acces fara
obstacole si trecere facila dintr-o parte in alta.

Intrari in subteran

Daca intrarile in subteran sunt structuri separate,
functia si dimensiunea lor nu trebuie s& depaseasca
scopul lor de baza. Intrarile ar trebui intotdeauna
proiectate ca parte ca compozitiei spatiului mai amplu,
jar ergonomia lor este o calitate cheie. Ele trebuie sa
asigure un spatiu suficient pentru ca persoanele cu
handicap sé se poata deplasa cu usurinta. Ori de céte
ori este posibil din punct de vedere tehnic, mai ales
dacé locul este un spatiu public important, intrarile

ar trebui sa fie proiectate fara acoperire, pentru a
minimiza impactul asupra zonei.
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Dacd scérile conduc spre un pasaj
situat ntr-un spatiu public din centrul
istoric, este recomandat ca ele s nu fie
acoperite.

Daca este posibil, intrarea in parcarea
subterand ar trebui amplasata pe partea
frontald a unei cladiri.

Scarile, ascensoarele si rampele dintr-un
spatiu public ar trebui sd interfereze

cat mai putin posibil cu aspectul si cu
caracterul spatiului respectiv.

Ascensoarele de la suprafatd, care duc
la parcérile subterane, nu ar trebui sa
fie suport pentru diferite reclame. Ele
ar trebui sa contind strict informatiile
necesare semnaldrii lor.

Orice diferente de nivel trebuie gandite
in asa fel incat sd poatd fi accesibile si

@ \} persoanelor cu dizabilitai.

.
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Trecerile la suprafata trebuie utilizate
ori de cate ori este posibil. Ele ar trebui
sa fie preferate in detrimentul pasajelor
subterane sau al pasarelelor.

Pasajele subterane trebuie sé fie directe,
in asa fel incat utilizatorii s poatd vedea
celdlalt capdt al pasajului. Proiectarea unei
noi treceri trebuie s includd materiale

de suprafata adecvate si un proiect de
iluminat dedicat, in asa fel incat sa fie
asiguratd siguranta pietonilor.

Atunci cand se proiecteaza rampe

si pasaje, trebuie evitatd crearea locurilor
reziduale si greu de ntretinut. De
asemenea, rampele si pasajele nu ar trebui
sa fie prea mari sau prea complexe din
punct de vedere structural.

081 Greenock, Scotia




G.2 Accesul in parcarile
subterane

La proiectarea unei noi parcari subterane, trebuie
luata in considerare forma si utilizarea spatiilor publice
ce se vor realiza deasupra lor. De asemenea, trebuie
tinut cont de importanta si de caracterul spatiului si al
cladirilor adiacente.

De obicei, parcarile subterane sunt potrivite pentru

a reduce numarul de locuri de parcare de pe sol,
precum si pentru a crea un spatiu linistit si dinamic

la suprafata. Din acest motiv, amplasarea si forma
intrarii in parcarea subterana este importanta. Intrarea
poate fi situatd pe o arterd principald sau pe o artera
secundara, insa relativ departe de spatiul public,

care ar trebui sa fie optimizat atat pentru activitati
rezidentiale, cat si pentru pietoni si pentru biciclisti.

Este recomandat ca intrarile si rampele de acces sa

fie pozitionate direct in frontul cladirilor, deoarece o
intrare separata ar ingusta strada si ar crea bariere
spatiale de dimensiuni considerabile. Daca intrarile nu
pot fi realizate in acest fel, locul si forma intrarii trebuie
sa tind cont intotdeauna de compozitia spatiului. Ele
nu ar trebui amplasate in spatiile publice importante
din oras, distributia lor putand fi stabilitd eficient la
elaborarea documentatiilor de urbanism.

G.3 Amenajarile pentru
persoanele cu dizabilitati

'

La amenajarea fluxurilor si a traseelor in spatiul public,
trebuie luate in considerare persoanele cu dizabilitati.
Astfel, pentru orice trecere sau diferenta de nivel,
trebuie proiectata o solutie pentru aceasta categorie
de persoane.

n cazul zonei peninsulare, exista diferente de nivel
care produc dificultati persoanelor cu dizabilitati in
parcurgerea spatiului. Pentru a le depasi, ele sunt
obligate sa foloseasca trasee lungi suplimentare.

Tn unele cazuri, obiectivele din spatiul public sunt
complet inaccesibile pentru persoanele cu dizabilitati.

Solutiile pentru adaptarea zonei la toate categoriile

de utilizatori includ introducerea unor rampe cu pante
echilibrate, in cadrul pachetelor de scéri. In situatia in
care geometria scarilor, din cauza preluarii diferentelor
mari de nivel, nu permite introducerea rampelor, se
pot folosi lifturi publice.

Aceste obiecte suplimentare din cadrul urban devin
un simbol al integrarii sociale si sporesc atractivitatea
spatiului public pentru noi categorii de persoane.
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Intrdrile Tn parcarea subterand nu trebuie
situate Tn spatiile publice importante.
Dacd acest lucru nu poate fi evitat, atunci
ele trebuie sé fie parte a compozitiei
spatiului.

Constructia parcarilor subterane trebuie sa
fie 0 alternativa pentru locurile de parcare
de la suprafata. In acest fel, suprafata de
la nivelul solului poate fi refolositd pentru
revitalizarea spatiilor publice adiacente.

Intrdrile in astfel de parcéri subterane
trebuie Tntotdeauna pozitionate cat mai
departe de zonele calme ale orasului
(parcuri, piatete etc.).
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H. Publicitatea stradala

Formele diverse ale panourilor publicitare
existente la exterior afecteaza in mod
negativ aspectul si ambianta spatiilor
publice, pericliteaza siguranta pietonilor si
a soferilor si afecteaza imaginea intregului
oras.

Publicitatea este inteleasad ca un mijloc de difuzare

a informatiilor, avand ca scop final promovarea
afacerilor. Publicitatea in spatiile publice este un mijloc
traditional de promovare a afacerilor. Totusi, exista

o diferentd importanta intre tipurile de reclame care
apar in oras. De exemplu, firmele magazinelor, care
diferentiaza si creeaza caracterul unui front la stradg,
sunt o componenta importanta a hartilor mentale

si ajutd la orientarea in spatiu. In schimb, reclamele
publicitare sunt rupte de context si de cele mai multe
ori promoveaza o afacere aflatd departe de punctul de
vénzare. Lipsa unor reglementéri clare pentru aceste
tipuri de publicitate a dus la afectarea spatiilor publice
si a imaginii intregului oras.

Desi publicitatea reprezinta o sursa importanta de
venit pentru oras si pentru societatile comerciale,
trebuie acceptatd existenta unor reguli care sa asigure
urmatoarele doua principii: primul, cd modul in care
ea se realizeaza nu afecteaza calitatea spatiilor publice,
iar al doilea, ca nu reduce siguranta pietonilor si a
soferilor.

Reglementarea publicitatii

Un prim pas in reglementarea acestor activitati este
inregistrarea intr-o baza de date a tuturor punctelor de
publicitate existente in oras. Astfel de informatii pot

fi utile atat publicului larg cat si administratiei (tinerea
unei evidente, ca instrument impotriva publicitatii
ilegale) si elaboratorilor de documentatii de urbanism.
In primul rand, este necesara cresterea gradului de
transparenta al acestor activitati, precum si cresterea
penalitatilor in cazul publicitatii ilegale. O astfel de
abordare va creste valoare publicitatii de buna calitate
si face posibild impunerea unor masuri mai drastice

cu privire la pozitionarea, estetica, calitatea si marimea
reclamelor.

In mod firesc, zonele centrale ale oraselor trebuie s
fie supuse unor reglementari mai stricte si, din acest
motiv, este recomandata realizarea unui studiu dedicat
acestui aspect.

H.1 Reclamele de mari
dimensiuni

Reclamele de mari dimensiuni ar trebui sa fie subiectul
unor reglementari clare, care sa le limiteze substantial
prezenta in oras.

Structurile si echipamentele publicitare independente,
panourile, bannerele si ecranele LED care promoveaza
servicii sau produse comerciale nu aduc valoare
adaugata spatiului public.

Avand dimensiuni mari si fiind concepute pentru a

fi observate de la distanta si la 0 anumita viteza, ele
induc un caracter tranzitoriu, degradeaza caracterul
unui spatiu public si anuleaza scara lui umana. Astfel
de interventii trebuie supuse unor regulamente clare,
iar dispunerea lor in oras poate face obiectul unui
studiu prin care sa se indice zonele unde acestea pot
fi inserate si zonele unde acestea ar trebui reduse sau
interzise.
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Ecranele cu LED-uri si reclamele de
dimensiuni mari trebuie sa fie permise
doar in contextul in care ele fac parte din
conceptia arhitecturald.

Panourile publicitare orizontale mai mari
% de 3 m, sau verticale mai late de 2m nu
trebuie amplasate pe cladiri.

Oooo
oono
onoo

.

Panourile publicitare ce definesc o
X compozitie unitard trebuie sa se refere la
aceeasi informatie.
oo

oo

oo \}

Pe cladirile monument istoric,
administrative sau de importantd
culturald, se pot amplasa numai
informatii care sunt direct legate de
istoria si de rolul cladirii.

Panourile publicitare cu dimensiuni mari
X nu ar trebui sa creeze bariere vizuale
sau spatiale.

Nu ar trebui permisa ridicarea unor
structuri speciale pentru reclame, asa
cum nici mascarea unei fatade degradate
nu ar trebui realizata cu panouri
publicitare.

148| Ghid de regenerare urbana | Municipiul Brasov

\

Panourile publicitare sau bannerele care
acoperd schelele unei cladiri in renovare,
trebuie sa prezinte fatada reconstruitd la
scara reald.

Zonele dedicate amplasarii publicitdtii de
dimensiuni mari ar trebui sa fie incluse in
documentatiile de urbanism.



H.2 Reclamele integrate in
mobilierul urban

Reclamele integrate in mobilierul urban nu trebuie sa
limiteze calitatea functionald, arhitecturala si estetica a
piesei de mobilier.

Elementele de publicitate independente, care nu sunt
folosite pentru publicitate culturala, ar trebui reduse
cat mai multin spatiile publice. CCu toate acestea,
prin alegerea unei forme adecvate a publicitatii,
direct relationata la tipul spatiului public si la tipul
mobilierului utilizat, se poate ameliora calitatea

unui anumit loc. Totusi, reclamele trebuie puse pe
mobilierul stradal doar daca nu degradeaza functia
lui de baza sau calitatea lui estetica. Reclamele nu
ar trebui sa acopere suprafetele transparente sau
translucide.

Obiectivul Primariei consta in determinarea partilor
spatiilor publice care pot fi folosite pentru publicitate
si pentru alte forme de promovare, in asa fel incat
spatiul publicitar s& aduca beneficii orasului (instalarea,
operarea si intretinerea mobilierului urban, instalarea
punctelor de informare in oras etc.). De asemenea, o
buna strategie pentru reducerea reclamelor amplasate
in locuri necorespunzatoare o reprezinta pozitionarea
unor stalpi dedicati postarii afiselor, in locuri cheie ale
orasului. Astfel, incurajarea postarii afiselor printr-o
metoda transparenta, in anumite locuri clar specificate,
poate descuraja postarea lor in locuri nepermise.
Stalpii dedicati trebuie pozitionati in zonele mai
aglomerate, dar fara sa afecteze calitatea spatiului
fnconjurator.
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Reclamele luminoase independente nu
ar trebui pozitionate n locurile publice
importante si aglomerate.

Panourile publicitare in domeniul public
ar trebui pozitionate paralel cu directia
principald de miscare Tn spatiul respectiv,
pentru a nu crea bariere spatiale.

Atunci cand se doreste promovarea unor
evenimente culturale temporare, este
recomandata instalarea unor suprafete de
afisare specifice, integrate cu mobilierul
stradal existent in zond.

Amplasarea publicitatii pe banci si pe
cosuri de gunoi nu este adecvata.

Publicitatea fn spatiul public poate fi
integrata cu alte amenajari, de tipul
statiilor de autobuz sau parti ale anumitor
cladiri, insé fara a afecta calitatea vizuald a
ansamblului.

in perioada alegerilor, autorittile trebuie
sa defineasca modul de promovare al
campaniilor.
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H.3 Reclamele culturale

Formele de publicitate si de promovare a institutiilor
culturale trebuie sprijinite de catre oras.

Publicitatea culturala reprezintd o metoda de
comunicare prin care spatiile publice adiacente

unei institutii culturale sunt utilizate ca suport pentru
promovare. Pentru a avea succes, abordarea trebuie
s fie una conceptual3, iar grafica si designul trebuie
sa fie extrem de estetice si s& corespunda arhitecturii
cladirii. Interventiile mai mari la fatadele cladirilor
trebuie evaluate de la caz la caz, iar daca acest tip de
promovare tine cont de contextul urban invecinat, ea
trebuie incurajata.

/1] reguli

Promovarea institutiilor culturale nu ar
trebui sd facd obiectul reglementrilor
Fh] D stricte care se aplica publicitatii. Din
contrd, ele ar trebui sprijinite de oras.
@INE

Institutiile culturale ar trebui sa aiba
posibilitatea sa foloseasca spatiile
publice adiacente pentru proiecte
de promovare. Un exemplu in acest
sens este utilizarea elementelor de
sine statatoare sau organizarea de
evenimente culturale stradale.

Promovarea activitatilor culturale in
spatiile publice din zonele istorice
necesita o abordare graficd extrem de
subtild si de rafinatd estetic
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H.4 Firmele magazinelor

Afisele pentru comert si publicitatea la fata locului
reprezinta o parte traditionala a spatiului public.
Acestea permit comunicarea intre mediul de afaceri
si utilizatorii spatiului, ele fiind, de obicei, o parte
importanta a hartilor mentale.

Suprafetele uzuale destinate publicitatii

Afisele comerciale si publicitatea la fata locului care
promoveaza produsele si serviciile sunt cel mai bine
amplasate pe zona frontald a magazinelor, deasupra
intrarii. Ele pot fi pozitionate si in ale parti ale fatadelor
unei cladiri, numai daca nu afecteaza structura fatadei,
deschiderile, ornamentele si compozitia arhitecturala a
cladirii. in ambele cazuri, este recomandat ca mesajul
sd cuprinda numai litere, numere si sigla companiei, iar
dintr-o perspectiva cromatica, el ar trebui coordonat
cu fatada cladirii.

Scara afiselor pozitionate pe fatade

Afisele de mari dimensiuni si panourile in culori
puternice, specifice unei anumite firme, nu sunt
recomandate in mediul urban, deoarece afecteaza
negativ scara unei cladiri si distorsioneaza imaginea
unei zone.

Relatia dintre elementele de publicitate si cladire

Tn principiu, orice element de publicitate nu poate

fi considerat parte a unei cladiri deoarece are o

durata de viata mai scurta decét cladirea pe care este
pozitionat. Concret, elementul de publicitate este
situat la granita dintre domeniul public si cel privat, el
fiind componenta cea mai flexibila a unei cladiri. Din
acest motiv, toate elementele de comunicare trebuie
gandite ca o componenta suplimentara, ce ar trebui sa
fie suficient diferentiata de cladirea suport.

Frontul la strada

Atunci cand diferite elemente publicitare sunt
pozitionate in zona frontald, este important sa se tina
cont de cerintele functionale ale domeniului public
(acces, miscare, calitate etc.). Astfel de elemente pot
fi standuri, copertine, umbrele de soare sau panouri
publicitare independente. Pentru ca publicitatea

pe copertine sa fie estetica, ea nu ar trebui sa fie
imprimata pe toata suprafata copertinei, iar forma,
designul si culoarea folosita trebuie sa corespunda
caracterului locului. In ceea ce priveste zonele vitrate,
acestea au ca scop principal obtinerea transparentelor,
realizarea conexiunii intre interior si exterior si
patrunderea luminii naturale in interiorul unui spatiu.
Prin urmare, suprafetele vitrate nu trebuie acoperite in
totalitate cu reclame. O variantd acceptata este cea in
care se folosesc litere individuale, numere sau sigle.

In ceea ce priveste scara umana, amenajarile dedicate
publicitatii ar trebui sa fie cat mai reduse ca marime cu
putinta.



Casetele luminoase

Casetele luminoase nu trebuie sa influentele caracterul
spatiului public in mod substantial. Din acest motiv,
limitele luminozitatii, culorile si alte caracteristici pot
face obiectul unei reglementari mai specifice.
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Dimensiunile elementelor de publicitate
nu trebuie sa depdseasca dimensiunile
suprafetelor obtinute prin arhitectura
fatadei (deschideri, ferestre si
ornamente).

Suprafetele dedicate amplasarii
publicitétii prin proiectul de arhitectura
pot fi utilizate pentru publicitate daca
corespund cu conceptul original.

Toate semnele de promovare a firmelor
mai mari de 0,15 m2 trebuie sa cuprinda
doar caractere (numere, litere, sigla) si sa
aiba o culoare uniforma de fundal.

Acoperirea zonelor vitrate cu reclame
este total neadecvatd.

in cazul copertinelor, este recomandata
utilizarea unui limbaj grafic simplu,
axat pe text, numere sisigla, cu o unica
culoare de fundal, in acord cu fatada
cladirii.

Copertinele trebuie situate la o
indltime corespunzétoare, astfel incat
sa nu impiedice miscarea. Nu este
recomandata prinderea elementelor
suplimentare de partea lor inferioard.
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I. Arta in spatiul public

Ar trebui consolidata relatia intre arhitectura
si arta si trebuie sustinut rolul artei in spatiul
public

Operele de arta de calitate adauga valoare culturala
spatiilor publice, sprijina imaginea orasului,
consolideaza identitatea locala si pot deveni repere
importante in zonele in care sunt amplasate.

Functia sociald a artei este de asemenea foarte
importanta, deoarece ea are capacitatea de a schimba
modul in care orasul este perceput de catre utilizatorii
sai. Imbunatatirea prin artd a aspectului spatiilor
publice de la periferia orasului sau a zonelor limitrofe,
segregate social, genereaza un impact economic si
social pozitiv semnificativ.

Relatia dintre arhitectura si arta este intr-o continua
schimbare, iar astazi, arta in spatiul public poate avea
o multitudine de manifestari. De multe ori, o lucrare
de arta nu mai este doar un obiect destinat perceptiei
vizuale, ci un element cu care se poate interactiona.
Astfel, se extind posibilitatile de imbogatire si de
animare a spatiilor publice. In mod evident, acest lucru
nu fnseamna ca arta trebuie folosita in mod excesiv.

Numeroase orase reglementeaza operele de arta din
spatiul public prin prevederi care impun utilizarea unui
procent de 1% din valoarea unei noi investitii pentru
arta. Astfel de masuri se pot impune daca exista si o
coordonare la nivel local, prin care s& se selecteze, s3
se atribuie, s3 se gestioneze si sa se mentind operele
de arta din oras.

Arta permanenta in spatiul public

O operad de arta nu trebuie niciodata scoasa din
contextul locului si al timpului. Prin urmare, o opera de
arta nu ar trebui amplasata intr-un spatiu rezidual, asa
cum de multe ori se intdmpla astazi. Relatia ideologica
si spatiala cu locul este importanta, iar problema
alegerii locului potrivit trebuie tratata cu atentie inca
din timpul procesului de proiectare.

Operele de arta contribuie la calitatea
spatiilor publice, daca relatia lor ideologica
si spatiala cu locul respectiv este una
corespunzatoare.

Atunci cand sunt organizate competitii pentru
monumente si pentru opere de art3, la selectia finalg,
profesionistii si politicienii din comisiile din concurs
trebuie sa colaboreze cu mai multi profesionisti.

De exemplu, artistii si teoreticienii de arta asigura
calitatea ei artistica, in vreme ce arhitectii, urbanistii

si peisagistiiasigura integrarea ei in context etc.
Utilizatorii spatiilor publice ar trebui, de asemenea, sa
fie invitati la discutii privind definirea problemelor si
calitatii unui anumit loc. Pe tot parcursul procesului de
proiectare, artistul trebuie sa colaboreze cu arhitectul
sau cu proiectantul spatiului urban in care viitoarea
opera de arta va fi amplasata. Totodata, inca din faza
de proiect trebuie stabilitad persoana sau institutia
responsabila pentru intretinere, precum si cat de usor
sau greu se realizeaza ea. Operele de arta originale,
care nu au fost propuse pentru un anumit loc, pot

fi situate Tn spatii publice, cu conditia ca acestea

sa aduca valoare prin transcendenta ideologica a
contextului local si prin respectarea compozitiei
spatiului.

Arta temporara in spatiul public

Administratiile locale trebuie sa incurajeze expozitiile
temporare care anima un spatiu (teatru, dans, muzica,
instalatii etc.). Arta poate fi generator de schimbare
daca respecta contextul locului si amplifica valoarea
pe care un spatiu o are deja. Similar, arta spontana
poate oferi noi impulsuri unei zone (de exemplu,

arta stradala), dar ea nu trebuie sa se transforme in
vandalism.
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Atunci cand se selecteazd si se
proiecteaza un nou obiect de artd in
spatiul public, este necesar sd se tind
seama de relatia sa ideologicd, spatiald
si temporald. Trebuie sd se pund
Tntotdeauna accent pe alegerea unui loc
potrivit si a unei compozitii pe masurd.

Alegerea unui loc pentru o operd de
artd permanentd nu trebuie sé fie una
ntamplatoare.

Tn cazul unui ansamblu unitar, este

de preferat ca artistul si arhitectul sa
colaboreze atat in faza de concept, cat si
in faza de studiu si de implementare.

Atunci cand se comanda o operd de artd
pentru un anumit loc, situatia trebuie
analizatd din mai multe perspective:
arhitecturale, artistice, sociale, politice,
istorice, administrative si de mediu.

Scara si materialul operei artistice trebuie
alese in functie de specificul local.

Placile memoriale nu sunt doar un
element de informare. Ele trebuie sa ia in
considerare valoarea cultural a unui loc i
trebuie sa respecte regulile de amplasare a
operelor de arta in spatiul public.
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